OZNAMENIE O ZMENE NAVRHOVANE) CINNOSTI

Mesto Presov, Jednosmerné prepojenie Solivarska/Vychodna s KoSickou ul. — realizacia

Mesto PreSov oznamuje ob&anom, Ze dfia 10.12.2021 mu bolo doruéené Oznamenie o zmene
navrhovanej ¢innosti ,,Mesto Presov, Jednosmerné prepojenie Solivarska/Vychodna s Kosickou ul. —
realizacia”.

Navrhovatel, Mesto Pre$ov, MsU, Hlavna 73, 080 01 PreSov, v zast. Ing. Andreou Turéanovou,
primatorkou mesta, dorucil diia 29.11.2021 Okresnému Gradu Pre$ov, odboru starostlivosti o fivotné
prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloziek (dalej len »okresny urad”), podla § 18 ods.
2 pism. d) a podla § 29 ods. 1 pism. b) zdkona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov (dalej len ,zakon”)
oznamenie ozmene navrhovanej (innosti  ,Mesto  PreSov, jednosmerné prepojenie
Solivarskd/Vychodna s Kosickou ul. - realizacia “, vypracované podla prilohy €. 8a k zdkonu.

Okresny urad ako prisluSny orgdn $tatnej spravy podfa § podla § 5 ods. 1 zdkona & 525/2003
Z. z. 0 Statnej sprave starostlivosti o Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v
zneni neskorsich predpisov a § 3 ods. 1 pism. e) zakona & 180/2013 Z. z. o organizacii miestnej
Statnej sprdvy a o zmene a doplneni niektorych zdkonov, § 3 pism. k) a § 56 pism. b) zdkona,
upovedomuje podfa § 18 ods. 3 zékona €. 71/1967 Zb. o spravnom konani (sprédvny poriadok) v zneni
neskorsich predpisov, 7e dfiom dorucenia ozndmenia o zmene navrhovanej ¢innosti 29.11.2021
zacalo zistovacie konanie podla § 29 zdkona o posudzovani vplyvov zmeny navrhovanej ¢innosti
»Mesto PreSov, jednosmerné prepojenie Solivarska/Vychodna s KoSickou ul. - realizacia“.

Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti je k dispozicii k nahliadnutiu v budove Mestského
dradu v PreSove, Hlavnd 73, 080 01 PreSov (Odbor riadenia projektov, 2. posch., ¢. d. 43) kaidy
pracovny den v Case od 8.00 do 15.00 hod. najmenej po dobu pracovnych 10 dni od jeho dorucenia
t.j. najmenej do 27.12.2021.

Elektronicka ~ forma  dokumentu je zverejnend na  webovom sidle  MZP
https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/mesto-presov-jednosmerne-prepojenie-solivarska-
vychodna-s-kosickou-ul- a ozndmenie o doruéeni dokumentu na webovom sidle mesta
www.presov.sk ako aj na Gradnej tabuli mesta.

Verejnost méze dorutit svoje pisomné stanovisko na adresu: Okresny urad Presov, odbor
starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody avybranych zlofiek Fivotného
prostredia, Namestie mieru 3, 080 01 PreSov do 10 dni od zverejnenia informacie o doruceni
oznamenia podla § 29 ods. 8 zdkona; pisomné stanovisko sa povaZzuje za dorucené, aj ked bolo v
urcenej lehote doruéené dotknutej obci.
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OZNAMENIE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

podla prilohy €. 8a zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov
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OZNAMENIE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

1. Udaje o navrhovatelovi

1.

Nazov (meno).
Mesto PreSov

. Identifikacné cislo.

00327646

. Sidlo.

Hlavna 73, 080 01 PreSov

. Meno, priezvisko, adresa, telefénne ¢islo a iné kontaktné Gidaje opravneného zastupcu

navrhovatela.

Ing. Andrea Turfanovd, primatorka mesta PreSov
Hlavna 73, 080 01 Presov

051/3100108, primatorka@presov.sk

. Meno, priezvisko, adresa, telefénne Cislo a iné kontaktné Gdaje kontaktnej osoby, od ktorej

mozno dostat relevantné informécie o navrhovanej ¢innosti a miesto na konzultacie.
Ing. Magdaléna Artimova, vedica Odboru strategického rozvoja

Mestsky trad PreSov, Hlavna 73, 080 01 Presov

051/3100 161

Il. Nazov zmeny navrhovanej ¢innosti

Predmetom ozndamenia zmeny navrhovanej Cinnosti v pripade projektu - Mesto Presov,
Jednosmerné prepojenie  Solivarskd/Viychodnd s Kosickou ul. - realizdcia je
prediZenie/roziirenie_existujice]j trolejbusovej siete prostrednictvom chybaijiceho prepojenia
existujucich trati.

Projekt Mesto PreSov, Jednosmerné prepojenie Solivarska/Vychodna s KoSickou ul. — realizacia
riedi uskutofnenie stavebnych prac suvisiacich s realizaciou prepojenia trolejbusovej stopy z
novej okruznej krizovatky Vychodna - Solivarskd na KoSicku ulicu. Prepojovacia komunikdcia je
oznacenda ako Solivarskd ulica. Predmetom je Uprava novej trasy trolejového vedenia, Uprava
prevesov trolejového vedenia a posun/nové trakéné stoZiare. Trolejbusova stopa bude zacinat
na krizeni trolejovej stopy v rdmci okruinej krizovatky a bude ukoncena zjazdnou vyhybkou s
jestvujtcim trolejovym vedenim na Kosickej ulici.

I1. Udaje o zmene navrhovanej éinnosti

1.

Umiestnenie navrhovanej €innosti (kraj, okres, obec, katastridlne Gizemie, parcelné &islo).

Presovsky kraj, okres PreSov, mesto PreSov, katastrdlne Gzemie PreSov, ul. Masarykova a
Solivarska (okolo OBI), ktord bude umiestnena v katastralnom Gzemi Pre3ov na pozemkoch parc.
¢. KN-C a to: 5143/7, KN-C 5143/11, KN-C 5096/11, KN-E 3501/10, KN-E 3294/501, KN-E 3501/4,
KN-E 3501/5.

. Struény opis technického a technologického rieenia vratane poZiadaviek na vstupy (zdber

pody, spotreba vody, ostatné surovinové a energetické zdroje, dopravna a ina infrastruktura,
naroky na pracovné sily, iné naroky) a udajov o vystupoch (napriklad zdroje znecistenia



ovzdusia, odpadové vody, iné odpady, zdroje hluku, vibracii, Ziarenia, tepla a zapachu, iné
ocakdvané vplyvy, napriklad vyvolané investicie).

Predmetom projektovej dokumentdcie pre projekt Mesto Presov, Jednosmerné prepojenie
Solivarska/Vychodna s Kosickou ul. - realizicia je zrealizovanie prepojenia trolejbusovej stopy z
novej okruznej krizovatky Vychodna — Solivarska na Ko3icku ulicu. Prepojovacia komunikécia je
oznacena ako Solivarskd. Trolejbusova stopa zatina na kriZeni trolejovej stopy XTT55
projektovanej v ramci OkruZnej kriovatky - Solivarskd. Bude ukonéend zjazdnou vyhybkou s
jestvujucim trolejovym vedenim na KoSickej ulici.

Trolejové vedenie bude jednostopové 2x Cu 100mm2 v ditke 186m a bude kotvené na
prevesoch resp. na vyloZnikoch. Zachovany bude pruiny, podvesny a nekompenzovany systém
kotvenia trolejového vedenia.

V prepojovacej Casti Solivarskej ulice bude potrebné vybudovat pat novych podpernych bodov.
Na Kosickej ulici bude potrebné demontovat dva existujice stoZiare a nahradit ich na novom
mieste novonavrhovanymi stoZiarmi s vyssim dovolenym vrcholovym tahom vratane zakladov
(podra situacie). Existujuce stoZiare ¢. 79, 80, 82, 84 a 85 sa ponechajl a budu na nich zavesené
nové prevesy. StoZiare ¢. 8, 10, 11, 12 a 45 boli zrealizované v ramci stavby ,SO 601-00
Rekonstrukcia trolejového vedenia stavby Okruzna krizovatka — Solivarskd“.

V mieste krizovatky KoSicka - Solivarska, v Useku trolejového vedenia sa nachédza napajaci bod
na stoZiari €. 83, ktory bude nahradeny novym stoZiarom s tym istym ¢&islovanim a s novou
vyzbrojou napdjacieho bodu. Napdjanie projektovaného tseku bude pridovymi prepojovacimi
svorkami podla PD.

Zaklady novych trakénych stoZiarov boli stanovené na zdklade vrcholovych tahov nowvych
stoZiarov vypoctom pre hranoloveé zaklady podfa “Sulzberga”.

Opatrenia v zéne trolejového vedenia — vsetky vodivé zariadenia, ktoré sa budd nachadzat v
zone trolejoveho vedenia je potrebné uzemnit t.j. pripojit na uzemfiovaciu siet trakénych
stoZiarov.

Ochrana pred tUrazom el. pridom:

Trolejbusoveé vedenie:

Ochrana pred dotykom neZivych Casti:

- ochrana pouZitim zariadeni triedy ochrany Il alebo pouZitim ekvivalentnej izolacie STN EN
50122-1¢l.6.2.3.2,7.3.2

Neuzemnené trolejové vedenie je vybavené straZitom izolaéného stavu podla STN EN 50122-1
Clanku 5.6.3.2, ktoré zabezpecuje samocinné odpojenie napajania v sieti IT pri poruche
izolaéného stavu. StraZic¢e su sGcastou technoldgie meniarni.

Ochrana pred prepéatim:

Ochrana sa prevedie bleskoistkami PSP 1/10/1ll (HAKEL), ktoré sa umiestnia na + a - pdle
trolejového vedenia stoZiar pri napajacom bode zo strany kablovych koncoviek napajacieho
vedenia a na Usekovom deli¢i / napéjaci.

Bleskoistky bud( umiestnené na konzole na stidkovych izoldtoroch. Zvod sa prevedie vodi¢om
CHBU 50mm?, ktory sa prerusi v izolagnej plastovej skrinke IPS skiSobnou svorkou. Od skrinky
IPS po zemniacu ty€ bude vodic uloZeny v plastovej ochrannej trubke Fi 15mm. Zvod bleskoistky
sa uzemni zemniacimi ty¢ami, pricom je potrebné dodrzat maximalny odpor uzemnenia 10Q. Ak
sa nedosiahne poZadovana hodnota uzemnenia, je potrebné pridat potrebny pocet zemniacich
tyci.

Pri praci na elektrickom zariadeni je nutné dodrZiavat bezpetnostné predpisy, re$pektovat
vystrainé tabulky a pouZivat ochranné pracovné pomécky. MontaZ, opravu a Udribu elek.
zariadenia moZu vykonavat iba osoby s prislusnou kvalifikidciou pri vypnutom stave daného
zariadenia.

Urcené Cinnosti (montaz, rekonstrukcie, revizie...) sa mdZzu vykonavat len na zaklade opravnenia
(podla zakona Nérodnej rady Slovenskej republiky €. 164/1996 Z.z. o dréhach §55 odsek (2) v




zneni neskorsich predpisov- platny do 31.12.2009 a podla zédkona Narodnej rady Slovenskej
republiky ¢. 513/2009 Z.z. o dréhach §17 ods. (2), s G¢innostou od 01. 01. 2010).

Vystavbu trolejového vedenia a s tym sivisiace trolejové prevesy/prvky a trakéné stipy moie
realizovat len firma s prislusnym opravnenim.

Zariadenie zaradujeme podla vyhlasky 205/2010 do skupiny E4a (Priloha €.1), uvedenie do
prevadzky je moZzne po vykonani Gradnej skusky podfa §5,6 a prilohy ¢.4 vyhlasky 205/2010Z.z o
urcenych technickych zariadeniach.

Pred uvedenim do prevadzky je potrebné vykonat vychodiskovt reviziu (vykona - revizny technik
el. zariadeni) a Gradna skiasku (vykona - 3tatny odborny technicky dozor/poverend pravnicka
osoba) podla vyhlasky 205/2010 Z.z.

. Prepojenie s ostatnymi planovanymi a realizovanymi ¢innostami v dotknutom uzemi a moiné
rizika havarii vzhladom na pouZité latky a technolégie.

Navrhovanad €innost jednosmerného prepojenia Solivarska/Vychodnad s Kosickou ul. je prepojena
S.

e realizovanym projektom Modernizdcia a rekonstrukcia prestupného uzla na
Masarykovej ulici v PreSove (Predstanicny priestor], Integrovany regionalny operacny
program, celkové opravnené vydavky 1 909 633,05 EUR, zaciatok realizacie projektu:
04/2018, koniec realizécie projektu: 09/2020, investi¢ny;

e pripravovana stavebna verejno-prospesna investicia ,111/3440 Pre$ov — most cez Sekéov
(ul. Solivarska“.

Navrhovana ¢innost jednosmerného prepojenia Solivarska/Vychodna s KoSickou ul. je tematicky
prepojena s pripravovanymi projektmi, na ktoré je momentdlne vyhldsené verejné obstardvanie:

e Mesto PreSov, vystavha novych trolejbusovych trati a meniarni — projektova
dokumentacia;
e Mesto PreSov, modernizacia trolejbusovych trati — projektova dokumentacia.

Mesto PreSov prostrednictvom Dopravného podniku mesta Presov, akciova spolo¢nost (DPMP),
kde je 100 % vlastnikom zabezpeluje pravidelnd mestski hromadnu dopravu na Uzemi mesta a
blizkeho okolia. Mesto Predov je sidlom kraja a v st¢asnosti tam Zije 87 436 obyvatelov (SU
2021). DPMP zabezpeluje ako jeding spolo¢nost pravideln mestskd hromadni dopravu uz vyse
72 rokov.

Nosnu kostru dopravného systému MHD tvoria trolejbusova a autobusova trakcia, zvy3ok doplia
nepravidelna doprava. Celkovo bolo DPMP pocas pandemického roka 2020 prepravenych 21 419
miliénov oséb, ¢o bol 30,46 % medzirocny pokles o 9,38 milidna cestujtcich oproti roku 2019. Z
toho 10 197 tisic cestujlcich bolo prepravenych trolejbusmi a 11 222 tisic autobusmi. Dopravna
siet pravidelnej verejnej dopravy vykondvanej DPMP k 31.12.2020 predstavovala 127 km. Z toho
bola dizka trolejbusovej siete 29 km a autobusovej siete 127 km.

Celkové di¥ka liniek bola 369 km, z ¢oho bola dizka autobusovych liniek 304 km a trolejbusovych
liniek 65 km. Dennd vyprava pocas $kolského roka bola 50 autobusov a 30 trolejbusov. Na sieti
podnik prevadzkuje 35 autobusovych a 8 trolejbusovych liniek. Priemernd prevédzkova rychlost
pri trolejbusoch bola 15,48 km/h a pri autobusoch 16,18 km/h. Priemerny pocet cestujdcich na 1
spoj bol 43,77 a priemerna obsaditelnost vozidla MHD v bola 45,09 %.

Za rok 2020 boli celkové dopravné vykony DPMP 4 531 tisic vozovych kilometrov a popritom
bolo ponuknutych 440 077 tisic miestovych kilometrov. Z hladiska dopravnych vykonov
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trolejbusova trakcia ubehla 1 740 tisic vozovych kilometrov a autobusova trakcia 2 791 tisic
vozovych kilometrov. To znamend, Ze na trolejbusovi trakciu pripadlo 39,40 % vsetkych
dopravnych vykonov. Zostatok 61,60 % dopravnych vykonov pripadlo na autobusovy trakciu.
Dopravny vykon trolejbusovej trakcie mierne poklesol a naopak dopravny vykon autobusovej
trakcie mierne vzrastol.

K 31.12.2020 mal DPMP k dispozicii vozidlovy park MHD v zloZeni 63 autobusov (z toho 4 vozidla
v prendjme) a 47 trolejbusov, pricom priemerny vek autobusov bol 11,27 roka a priemerny vek
trolejbusov 6,26 roka.

Trolejbusové linky v meste PreSov spajaju predovietkym Sidlisko Il, Sidlisko 11l a Sidlisko Sekéov s
centrom mesta a zaroven ho prepdjaju medzi sebou. Okrem toho trolejbusy spajaju kfucové
mestské Casti ako sG Dubrava, Nizna Sebastova, priemyselna zéna Budovatelska, Solivar, Sirpo a
Salgovik. DiZka siete a liniek je potas celého roka rovnaka. Usek trolejbusovej trate Plzenskd -
okruzna kriZovatka Vychodnd — Solivarska sa v sti¢asnosti pouZiva iba na prejazd do vozovne.

Z celkovej dizky trolejbusovych trati je podla dédtovej analyzy vo vyhovujidcom stave 19,30 km
(64,33 %) a v nevyhovujlicom stave 10,70 km (35,67 %). Vo vyhovujicom technickom stave s
Useky postavené alebo modernizované po roku 1990 s vynimkou trolejbusovej trate na uliciach
LevoCskd, Obrancov Mieru, Vlada Clementisa. V nevyhovujicom stave si Useky postavené v
Sestdesiatych rokoch 20. storoéia, ktoré boli modernizované v roku 1981 alebo vébec.

Dal$im problémom st chybajice Useky trolejbusovych trati Vlada Clementisa — Levodska,
Rusinska — Kuzmanyho a prepojenie Sibirska - Pod Salgovikom vratane obratiska na Sibirskej ulici.
Sucasne nosné linky veduce po Masarykovej, Ko3ickej, Vychodnej a Solivarskej zo sidliska Sek&éov
na Sidlisko Ill si nedmerne dlhé a nie je moZzné ich zrychlit ani zhustit interval spojov.

Popritom chyba prepojenie bezprostredne nadvazujice na Solivarskd ulicu a to z okruinej
krizovatky Vychodnd — Solivarskd na KoSicku ulicu. Toto by umoznilo skratenie nosnych liniek
trolejbusov v smere do centra mesta o 240 metrov a zrusila by sa obchadzka hypermarketu OBI
cez Vychodnu ulicu. Toto prepojenie skrati dizku trate z 426 na 186 metrov a &as prejazdu
priblizne o jednu mindtu. V roku 2019 bol poéet spojov nosnych trolejbusovych liniek €. 1, 4, 8,
38 zo Solivarskej ulice na Kosicku ulicu okolo hypermarketu OBI 85 102 a v pandemickom roku
2020 bol potet spojov 76 787.

Modernizovany vozovy park tvori v sii¢asnosti 53,19 % trolejbusovej flotily a vy#aduje modernd a
spofahlivo fungujacu infradtruktiru. Na zéklade realizacie sa zvy$i prepravna rychlost a usporia
sa naklady na prevddzku trolejbusov v uvedenej lokalite. Vybudovanie novej jednostopovej
trolejbusovej trate do centra mesta skrati ¢as nosnych liniek smerujicich do centra a umozni
zhustit interval spojov medzi sidliskami Sekéov, Svaby, mestske] ¢asti Solivar a centrom mesta.

PredloZeny projekt vychddza a je plne v sulade s prioritami viacerych strategickych dokumentov
na narodnej i regiondlnej Urovni. V prvom rade je plne v sulade so Strategickym pldnom rozvoja
dopravy SR do roku 2030, kde napifia Strategicky globalny ciel' 3 (SGC 3):

* ZvySenie konkurencieschopnosti v osobnej i nékladnej doprave (protipdlov dopravy
cestnej) nastavenim zodpovedajtcich prevadzkovych, organizaénych a infrastruktirnych
parametrov veddcich k efektivnemu integrovanému multimodalnemu dopravnému
systému podporujicemu hospodarske a socidlne potreby Slovenskej republiky. Zvy3enie
kvality dopravného planovania v SR definovanim optiméine]j cielovej hodnoty delby
prepravnej prace v podmienkach Slovenskej republiky a stanovenie krokov a néstrojov
na jej dosiahnutie.




Dalej je v stlade s moddlnym 3pecifickym cielom pre verejnii osobnt a nemotorovii dopravu:
e SVO1: Urobit atraktivnu verejni a nemotorovii dopravu socidlnou istotou viade a
prirodzenou volbou pre cesty v mestskych aglomeraciach.

Na regiondlnej Urovni je projekt v sulade s dokumentmi:
e Uzemny plan Predovského samospravneho kraja (dalej ,,UPN“) (2004),
e Program hospoddrskeho a socidlneho rozvoja PreSovského samospravneho kraja na
obdobie 2014 — 2020 (2015),
e Koncepcia dopravy vo verejnom zdujme pre PreSovsky samosprévny kraj, Uzemna
prognodza (2015),
e Generel dopravnej infrastruktdry PreSovského kraja, Uzemna progndza, (2015).

Na miestnej Urovni ide najmd o nasledovné dokumenty:

e Plan dopravnej obsluznosti mesta Presov (2014),

e Program rozvoja mesta PreSov na roky 2015 — 2020 s vyhladom do roku 2025 (2015)
(Ciel' 2: Zvysit prejazdnost, plynulost a bezpetnost dopravy; Opatrenie 2.1: Zvy3enie
podielu delby prepravnej prace VOD oproti IAD)

e Uzemny plan mesta Presov v zneni zmien a doplnkov (2017),

e Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy mesta PreSov (2018).

Predpokladané rizika havarii vzhladom na pouzité latky a technolégie
ZAKON z 2. februara 2006 o bezpe&nosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni
niektorych zakonov 124/2006 Z.z. §4 Opatrenia na zaistenie bezpecnosti a ochrany zdravia pri

préci v predvyrobe:

Por. | Faktor pracovného | Neodstranitelné Neodstranitelne Cislo
Cislo | procesu a prostredia | nebezpe&enstvo (stay, ohrozenie opatrenia
velkost poskodenia
zdravia)
1 | El energia Nebezpecné el. napatie El.skrat-vznik poZiaru 1-8
a el. prud pre zdravie a Dotyk so Zivou ¢astou v 1-6,8
zZivot normalnej prevadzke
Dotyk s neZivou éastou 1.-5,7-8

Definovanie pojmov:

Nebezpelenstvo je stav alebo vlastnost faktora pracovného procesu a pracovného
prostredia, ktoré mézu poskodit zdravie.

Ohrozenie je situdcia, v ktorej nemoZno vylucit, Ze zdravie zamestnanca bude po3kodené.
Riziko je pravdepodobnost, vzniku poSkodenia zdravia zamestnanca pri praci a stupen
moznych nasledkov na zdravi.

Neodstranitelné nebezpecenstvo a neodstranitelné ohrozenie je také nebezpelenstvo a
ohrozenie, ktoré podla sG¢asnych vedeckych a technickych poznatkov nemoZno vylGéit ani

obmedzit.

Ochranné opatrenia:

Poucenie obsluhy o zasadach bezpecnosti prace a ochrany zdravia

Zakaz vstupu nepovolanym osobam

Poudenie o pouZivani ochrannych a pracovnych pomdcok podfa predpisov

Vsetky Udrzbérske prace prevadzat len s povolenim na pracu a s pracovnikmi s predpisanou
kvalifikaciou



Prace s otvorenym ohriom pracovat iba s povolenim
Ochrana pred zasahom elektrickym pridom pri normalnej prevadzke:

Ochrana pred dotykom Zivych Easti:
- ochrana vzdusnymi vzdialenostami (ochrana prekazkou) STN EN 50122-1 ¢l. 5.2.1, 5.3.1,

6.3.1.4

Ochrana pred Urazom elektrickym prudom pri poruche:
Ochrana pred dotykom neZivych Casti:
- ochrana pouzitim zariadeni triedy ochrany Il alebo pouZitim ekvivalentnej izolacie
STN EN 50122-1¢l.6.2.3.2,7.3.2
Pravidelnou reviziou a prehliadkami elektrického zariadenia vykonanymi pracovnikmi s

predpisanou kvalifikdciou

Posudenie rozsahu rizika

Por. Neodstranitelné
Cislo nebezpecenstvo alebo
neodstranitelné ohrozenia

Pravdepodobnost vzniku
poskodenia zdravia pri praci v
pripade

Stupen nasledkov na
zdravi v pripade

poruche

Najlepsom ¥ Najhorsom ?' | NajlepSom * | Najhoréom
a)
1. |El.skrat-vznik poZiaru Ziadna Vysokd Ziadna Vysoka
o Dotyk’so i Ziadna Vysoka Ziadna Vysoka
normalnej prevadzke
% | Rank shszivel askau pr Ziadna Vysoka Ziadna Vysoka

- Najlepsi pripad z hladiska pravdepodobnosti vzniku poskodenia zdravia je ak sa dodrZiava

pracovna disciplina a su dodrZané pracovné a bezpecnostné predpisy

- Najhorsi pripad z hladiska pravdepodobnosti vzniku poskodenia zdravia je ak sa nedodrziava
pracovna disciplina alebo su nedodrzané pracovné a bezpednostné predpisy a je stbeh
viacerych nebezpedenstiev a ohrozeni.

- Najlep3i pripad z hfadiska moZnych nasledkov je ak pri vyskyte daného nebezpecenstva alebo
ohrozenia je minimalny dopad na zdravie zamestnancov.

- Najhorsi pripad z hladiska moZnych ndsledkov na zdravi je ak pri vyskyte daného nebezpetia
alebo ohrozenia sa predpokladda dosiahnutie najhor§ieho moiného dopadu na zdravie

zamestnancov.

4. Druh pozadovaného povolenia navrhovanej éinnosti podla osobitnych predpisov.

Pre projekt bolo vydané stavebné povolenie {islo: 04350/2019/0D-006, vydané Odborom
dopravy PreSovského samospravneho kraja diia 26.04.2019.

5. Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch zmeny navrhovanej &innosti presahujicich statne

hranice.

Vzhladom na umiestnenie a charakter navrhovanej zmeny nie su predpokladané vplyvy na
Zivotné prostredie, ktoré by presahovali hranice SR.

6. Zakladné informdcie o stiéasnom stave Zivotného prostredia dotknutého Gizemia vratane

zdravia l'udi.




Vymedzenie hranic dotknutého Uzemia pre tcely posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti na
Zivotné prostredie bolo vymedzené hranicami parciel, na ktorych je umiestnena navrhovana
¢innost, t. j. parcely KN-C a to: 5143/7, KN-C 5143/11, KN-C 5096/11, KN-E 3501/10, KN-E
3294/501, KN-E 3501/4, KN-E 3501/5.

Geomorfologické pomery

Dotknuté uzemie patri do podsustavy Karpaty, provincie Zépadné Karpaty, subprovincie
Vnutorné Zdpadné Karpaty, podcelku KoSicka kotlina, ¢ast Toryska pahorkatina (Mazur et
Luknis, Atlas krajiny SR, 2002).

Povrch SirSieho okolia dotknutého UGzemia md charakter mierne C¢lenite] aZ dElenitej
pahorkatiny. Svahy sd tu s ¢astymi eréznymi procesmi a svahovymi deformaciami. V nive
Torysy ma povrch charakter roviny so sklonom mensim ako 10° a v Sedlickej brazde silne
Clenitej vrchoviny. Svahy st mierne az stredne strmé, prevazne hladko modelované, miestami
je povrch uzemia ostrejSie modelovany, porudeny eroziou, sporadicky aj svahovymi
deformaciami.

Geologicka stavba

PreSovska kotlina (ako geologicka jednotka) je siCastou geomorfologickej oblasti Luéensko —
kosicka zniZenina, celok KoSicka kotlina, podcelok Toryska pahorkatina. Podla regiondlne-
geologického clenenia je preSovska kotlina (resp. depresia) vnuatrohorskou kotlinou
Zapadnych Karpat, ktord sa priblizne kryje s geomorfologickym celkom Toryskej pahorkatiny.
Severna Cast kotliny je tektonicky predisponovanou depresiou na severozapadnom okraji
vychodoslovenskej panvy. Kotlina je z juhozdpadu vymedzend masivom Ciernej hory, zo
zépadu SariSskym paleogénom, zo severu a severovychodu chmelovsko-beriatinskym
paleogénom a z wvychodu zlatobanskym stratovulkdnom, ktory naleZi neovulkanitom
Slanskych vrchov.

Hydrologické pomery

Hydrologicky patri dotknuté Uzemie do povodia rieky Torysa, ktord pretekd mestom PreSov,
asi 700 m zdpadne od dotknutého uzemia. Priblizne 500 m vychodne od dotknutého Gzemia
preteka Sekéov. Typ rezimu odtoku je vrchovinno-nizinny, dazd'ovo-snehovy, s akumulaciou v
mesiacoch december aZ februar, s maximalnymi prietokmi v mesiaci marec aZ april a
minimalnymiv mesiaci september.

Z hladiska vymedzenia utvarov podzemnych vod na Slovensku v zmysle ramcovej smernice o
vodach ¢ 200/60/ES patri dotknuté Gzemie a jeho okolie do Utvaru medzizrnovych
podzemnych véd KoSickej kotliny oblasti povodi Horndd — SK2005300P.

Klimatické pomery

Dotknuté tzemie a jeho okolie patri do mierne teplej klimatickej oblasti, oblasti s dlhym
teplym letom a miernou kratkou zimou s kratkym trvanim snehovej prikryvky. Tepla
klimaticka oblast je vymedzend poctom 50 a viac letnych dni v roku s dennym maximom nad
25 °C. Priemerna ro¢na teplota je 8 aZ 9 °C. Najchladnej§im mesiacom je januar s priemernou
mesacnou teplotou -2,5 °C. NajteplejsSim mesiacom je jul s priemernou mesacnou teplotou
19 °C. Roc€ny uhrn zrazok v dlhodobom priemere dosahuje priblizne mnoistvo, aké
zodpoveda nadmorskej vyske Uzemia. V hodnotenom Uzemi padne priemerne 660 mm
zrdzok rocne. Priemerny pocéet dni so snehovou pokryvkou viac ako 5 cm v oblasti je
priemerne 50 dni v roku. Pridenie vzduchu je modifikované reliéfom krajiny. Previadajucimi
smermi vetra v rieSenom Uzemi sU severozapadné, severovychodné a
severovychodovychodné. Priemernad rychlost vetra dosahuje 3,4 m/s.

Pedologické pomery
V dotknutom Gzemi a jeho uz$om okoli, sa nachadzaju ako hlavné pédne jednotky fluvizeme
moddlne (kultizemné) karbonatové a glejové. Ide o hiboké a tazké pody.
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Fléra a fauna

Podla fytogeografického clenenia Slovenska (Futdk 1980) patri celd ¢ast dotknutého dzemia
do oblasti zapadokarpatskej flory (Carpatikum occidentale), obvodu vychodobeskydskej fléry
(Beschidicum orientale), okresu Vychodné Beskydy a oblasti Sari¥ska vrchovina.

Z hladiska zoogeografického ¢lenenia Slovenska (Atlas SR, 1980) patri dotknuté Gzemie do
provincie vnutrokarpatské zniZeniny, oblasti pandnskej, obvodu juhoslovenského, okrsku
koSického.

Sucasny stav Zivotného prostredia

V zmysle environmentdinej regionalizacie Slovenskej republiky (Sprava o stave fivotného
prostredia SR v roku 2015, SAZP) je prevaina ¢ast rieseného Gzemia zaradend do regiénu ¢.
21 — Torysky s mierne naruSenym prostredim. Samotné rieSené Uzemie mesta Presov je
zaradené do okrsku ,E“ — PreSovsky so znaéne naruenym prostredim.

Kvalita ovzdusia

Najviac zataZenou zlozkou Zivotného prostredia v dosledku dopravy je ovzdusie. Hlavnymi
zdrojmi znecCistovania ovzdusia v doprave sd spalovacie motory (vznetové aj zazihové),
spalovacie turbiny pre pohon dopravnych prostriedkov (cestnych kolajovych vozidiel, lodi a
pod.), ale aj stavebnych a polnohospodéarskych strojov. Druh a mnoZstvo emisii zavisi od
pouzitého paliva, technického riesenia spalovacieho zariadenia a od riadenia spalovacieho
procesu.

Emisie z dopravy predstavuji vyznamny podiel z ndrodnej emisnej bilancie, predovietkym v
pripade oxidov dusiku, suspendovanych ¢astic a na ne viazanych polycyklickych aromatickych
uhlovodikov. Postupnou modernizéciou vozového parku dochddza k zniZovaniu mnoZstva
vyfukovych emisii z automobilovych motorov. Okrem vyfukovych plynov sa viak na celkovych
emisidch z dopravy vyznamne podiela aj resuspenzia prachov z vozovky a otery brzdového
obloZenia, pneumatik a povrchu komunikacie, na ¢o nema modernizacia vozidiel prakticky
ziadny vplyv. DIhodobo dochédza k narastu intenzity individudlnej automobilovej dopravy, ¢o
smeruje k postupnému ndrastu emisii. Tieto protichodné faktory v stihrne spdsobujd, Ze
trend celkovych dopravnych emisii je moZné charakterizovat v dlhodobom horizonte ako
stagnujdci. Vyznamné odchylky od tohto celkového trendu nastdvaji na lokdlnej Grovni,
predovietkym v désledku infrastruktdrnych opatreni s dopadom na miestnu intenzitu cestnej
dopravy.

V meste PreSov je v stcasnosti umiestnena len jedna autondmna monitorovacia stanica
(AMS), ktord je lokalizovand juine od kriZovatky ulic Jurkovi¢ova — Arm. gen. L. Svobodu
(oproti CS Lukoil). Stanica, ktord je koncipovana ako dopravnd, monitoruje hodnoty: NO2,
PM10, PM2,5, CO, C6H6.

V' predchddzajicom obdobi boli v ovzdu$i mesta a jeho okolia zaznamenané zwyiené
koncentrécie prachovych Castic PM10, ktoré predstavuju najvacsi problém kvality ovzdusia na
Slovensku, ale aj vo vacsine eurdpskych krajin. Okrem nepriaznivych poveternostnych
podmienok, prispieva ku znecisteniu ovzdusia lokélne vykurovanie budov, vratane rodinnych
domov tuhymi palivami. Hlavny podiel na znegistovani ovzdusia mesta maji mestské kotolne,
drevospracujtci priemysel, automobilova doprava a sekundarna prasnost.

Mesto PreSov sa podla predbeZnych Gdajov Slovenského hydrometeorologického Ustavu
(SHMU) radi do skupiny miest s najvy$im poctom smogovych dni. Najvy$$i poéet smogovych
dni bol namerany vo Velkej Ide pri Koiciach (97 smogovych dni), aviak tento pocet je vysoky
aj v meste PreSov, ked' bolo v roku 2014 nameranych a? 46 smogowvych dni. Maximalna norma
povoluje 35 smogovych dni roéne (limitnd hodnota 50 pg.m-3). Zvysené koncentrécie
prachovych Castic (PM10) maji nepriaznivé Gcinky na fudské zdravie, ako je podrazdenie
hornych dychacich ciest s ka$fom a kychanim a podrazdenie onych spojiviek. V
predchadzajucom obdobi bolo potrebné obmedzit vetranie v Ease inverzie {hlavne
v podvecernych hodinach) i pohyb vo vonkaj$om prostredi, hlavne detom, star§im a chorym
fudom. Specidlnym druhom kontamindcie ovzdugia je zataZenie prostredia pachom. Za imisny
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limit sa povaiuje koncentricia, ktord neobtaZuje obyvatelstvo, o je do urcitej miery
subjektivne kritérium.

Hlukova zatai

Nadmerné zataZovanie obyvatelstva hlukom ma vyrazny podiel na ovplyvriovani zdravotného
stavu obyvatelov v tdzemi. Najvyznamnej§im mobilnym zdrojom hluku v obytnych zénach
cestnd automobilovd doprava. Hluk v okoli mnohych frekventovanych cestnych tahov casto
prekracuje stanovené pripustné hodnoty zvd¢sa o 5 — 10 dB. Najviac problémové su lseky
ciest obostavané obytnou zéstavbou. Nakolko rieSenie komplexnej protihlukovej ochrany je v
takomto Gzemi finanéne aj technologicky pomerne narocné, pretrvava v dosledku rasticej
intenzity automobilovej dopravy v takomto Uzemi hlukové zataz nielen v dennych, ale aj v
no¢nych hodinach. Vyhovujlce st najma uzavreté obytné Stvrte a ulice s men3ou frekvenciou
dopravy.

Podla vysledkov hlukového mapovania je zakladnym zdrojom hluku presahujicim hygienické
limity v Slovenskej republike cestna doprava (z 95 %). Hluk z cestnej dopravy postihuje
takmer kazdé sidlo a krajinu pozdi? ciest zataZenych intenzivnou dopravou. Je zavisly najma
od intenzity a skladby dopravného prudu a od charakteristiky trasy cesty. K hlavnym zdrojom
hluku patria predovietkym pohonné jednotky a to najma pri nizkych rychlostiach vozidiel, pri
vyssich rychlostiach potom prevldda hluk z valenia pneumatik po povrchu vozovky. Zdrojom
hluku je aj pridenie vzduchu okolo vozidla, ¢i pridenie vzduchu cez chladiaci a ventilacny
systém vozidla. Je preukdzané, Ze kazdy hluk po urcitej dobe vyvolava poruchy vy3sej
nervovej ststavy, ktoré vedu k poskodeniu nielen sluchovych, ale i dal3ich telesnych organov
a znizuje odolnost organizmu voéi vonkaj$im negativnym vplyvom, ¢o podnecuje vyvoj
daldich choréb (poruchy metabolizmu, spanku, srdcovo-cievneho systému, psychickej
vykonnosti a duSevnej pohody).

Vibracie

Dal$im javom, negativne pésobiacim na zdravie ¢loveka, s vibracie, ktorych hlavnym
zdrojom je cestnda a Zeleznind doprava. Ich vyskyt zavisi na konstrukcii vozidiel, ich
napravovych tlakoch, rychlosti a zrychlenia, na kvalite krytu vozovky, na kon3trukcii a podloZi
vozovky a v pripade kolajovej dopravy styku kolaje s podloZim. Pocitované s predovietkym v
bezprostrednej blizkosti dopravne] zétaZe. Dlhodobé p&sobenie viak méZe vyvolat trvalé
poskodenie zdravia vratane patologickych zmien centrdlneho nervového systému. Okrem
negativneho vplyvu na ludské zdravie predstavuju dopravou pésobené vibrécie tieZ riziko z
hfadiska vplyvov na budovy (hmotny majetok), rovnako najma v bezprostrednej blizkosti
dopravnej zétaze.

Sucasny zdravotny stav zdravia obyvatel'stva

Zdravie je definované ako stav Uplnej telesnej, duSevnej a socidlnej pohody a nie len ako
nepritomnost

choroby. Je vysledkom vztahov medzi [udskym organizmom a socialno-ekonomickymi,
fyzikalnymi, chemickymi a biologickymi faktormi Zivotného prostredia, pracovného prostredia
a spdsobom Zivota.

Vo vieobecnosti patri Predovsky okres k okresom s najvy3ou p6rodnostou a dosahuje tak
najvy$si prirodzeny prirastok (v roku 2017 prirodzeny prirastok v okrese PreSov predstavoval
+727 os6b), ale vplyvom migraénému Ubytku celkovy prirastok obyvatelstva mierne klesa.
Hrubd miera prirodzeného prirastku v roku 2017 bola v okrese Predov 4,18 promile, v
PreSovskom kraji 3,69 promile a v Slovenskej republike 0,75 promile. Hruba miera celkového
prirastku v roku 2017 bola v okrese PreSov 4,77 promile, v PreSovskom kraji 1,84 promile a v
Slovenskej republike 0,75 promile. Vo vekovom zloZeni sa zniZuje podiel predproduktivnej
zlozky a narasta polet obyvatelov v produktivnom a poproduktivnom veku. Obyvatelstvo
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okresu aj pri miernom zvySovani priemerného veku (spolu 38,88 rokov, muZi 37,29 rokov a
Zeny 40,41) patri pomerne k najmladsim v Slovenskej republike.

Strednd dizka Zivota pri narodeni, t.j. nadej na doZitie, je zakladnym ukazovatelom drovne
Zivotnych podmienok obyvatelfstva a Umrtnostnych pomerov. Predstavuje priemerny pocet
rokov novorodenca, ktory méie dosiahnut pri reSpektovani $pecifickej umrtnosti v danom
obdobi. Nadej na dozitie pri narodeni dosiahla v roku 2015 u muZov 73,10 roka a bola
medziro¢ne nizsia o 0,20 roka, u Zien dosiahla 80,20 roka a bola niZ3ia o 0,30 roka. Vzhladom
na rozdielny vyvoj strednej dizky Zivota pri narodeni muzov a Zien dolo k miernemu poklesu
vzajomného rozdielu nideje na dofitie. Zeny narodené v roku 2015 za nezmenenych
umrtnostnych pomerov maji $ancu doZit sa o 7,1 roka viac ako muZi toho istého rocnika.

K zdkladnym charakteristikdm zdravotného stavu obyvatelstva, odraZajlcich ekonomické,
kultdrne, Zivotné a pracovné podmienky, patri okrem iného Umrtnost — mortalita. Vyska
ukazovatelov celkovej imrtnosti zavisi nielen od uvedenych podmienok, ale ju bezprostredne
ovplyviiuje aj vekova Struktura obyvatelstva. V roku 2017 zomrelo v Pre$ovskom okrese 1 414
o0s6b, ¢o je 0 71 0s6b viac ako v predchadzajicom roku 2016 (1 343) a 0 25 menej ako v roku
2015 (1.439), kedy bola zaznamenana najvacsia imrtnost za hodnotené obdobie 2007-2017.
Z hladiska pohlavia je charakteristicka muZska nadimrtnost.

V dmrtnosti podfa pri¢in smrti, podobne ako v celej republike, tak aj v Pre$ovskom
samospravnom kraji dominuje umrtnost na ochorenia obehovej sustavy, predovietkym
ischemické choroby srdca. V poslednom obdobi bol v rdmci chordéb obehovej sustavy
zaznamenany narast Umrti na cievne ochorenia mozgu, predovietkym u muzZov. Druhou
pricinou Umrtnosti si nadorové ochorenia, najma nadory dychacej sustavy, ktoré maji
vzostupnu tendenciu u muzskej populécie. Umrtnostou na vonkajsie priciny st podstatne viac
postihnuti muZi, ktori zomieraju nie len pri dopravnych nehodéch, ale i pri Gmyselnom
sebaposkodeni.

IV. Vplyvsy na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva vritane kumulativnych
a synergickych

Vzhladom na to, Ze navrhovana €innost je zamerand na jednosmerné skréatenie prepravnej
vzdialenosti trolejbusov (z pévodnych 426 na 186 metrov), v sdvislosti s jej implementdciou
a realizaciou v3etkych doterajsich, suicasnych aj pldnovanych aktivit je potrebné ocakdvat
najmd pozitivne kumulativne priame aj nepriame vplyvy na Zivotné prostredie a zdravie
obyvatelstva, napr.:

e zvy3enie rychlosti a plynulosti dopravy,

e zvySenie efektivity dopravného systému, napr. vytvorenim podmienok pre zlepienie
pomerov dopravnych vykonov medzi jednotlivymi dopravnymi médmi, vrétane jeho
environmentalnych parametrov (emisie, sklenikové plyny, energeticka néaro¢nost,
atd’),

e Uspora emitovanych sklenikovych plynov (za 30 rokov Gspora CO2: 290 559 kg)

* Uspora Casu vo verejnej osobnej doprave (cca o 1 mindtu),

e zniZenie dopravnej nehodovosti,

* zniZenie negativneho vplyvu dopravy na okolité prostredie, najma na kvalitu Zivota
obyvatelstva, ktoré obyva a pracuje v dotknutom Gzemi navrhovanej ¢innosti,

* zniZenie prevadzkovych nakladov vozidiel (Uspora nakladov na elektricki energiu
trolejbusov

v pefiaznom vyjadreni (v EUR) za 30 rokov: 203 502 €.

Pravdepodobnost vyskytu negativnych vplyvov je minimalna a neocakava sa.
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V. Vseobecne zrozumitelné zaverecné zhrnutie

Zmena navrhovanej cinnosti v pripade projektu - Mesto Presov, Jednosmerné prepojenie
Solivarskd/Vychodnd s KoSickou ul. - realizdcia je predifenie/rozdirenie existujlcej
trolejbusovej siete prostrednictvom chybajuceho prepojenia existujlcich trati. Hlavhym cielom
projektu je zvySenie atraktivity a konkurencieschopnosti verejnej osobnej dopravy
prostrednictvom vybudovania novej jednostopovej trolejbusovej trate.

Navrhovand ¢innost ocakdvat najma pozitivne kumulativne priame aj nepriame vplyvy na
zZivotné prostredie a zdravie obyvatelstva.

VI. Prilohy:

1. Informdcia, &i navrhovana ¢innost bola posudzovana podla zékona; v pripade, ak ano, uvedie sa
Cislo a datum zaverecného stanoviska, prip. jeho kopia — nepredklada sa
Priloha ¢ 1 nerelevantnd, kedZe ide o je prediZenie/rozsirenie existujicej trolejbusovej siete
prostrednictvom chybajiceho prepojenia existujucich trati.

2. Mapy 8irsich vztahov s oznafenim umiestnenia zmeny navrhovanej ¢innosti v danej obci a vo
vztahu k okolitej zastavbe

3. Vypis z katastra nehnutelnosti

4. Dokumentdcia k zmene navrhovanej ¢innosti.

VIl. Datum spracovania

19.11.2021

VIll. Meno, priezvisko, adresa a podpis spracovatela ozndmenia
Ing. Magdaléna Artimova 1

IX. Podpis opravneného zastupcu navrhovatela

Poznamka: Ak nie je mozné niektord z priloh doloZit, je potrebné uviest pisomné odévodnenie.

23 11 202

Ing. Andrea Turéanova
Primatorka mesta PreSov
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