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Mesto Presov, Mestsky trad v Presove podla §29 ods. 16 zékona ¢&. 24/2006 Z.z.
o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie aozmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskor$ich predpisov (d’alej len ,,zakon®) informuje verejnost’, ze Okresny urad
Preov, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych
zloziek Zivotného prostredia, Namestie mieru 3, 081 92 Presov dorudil mestu PreSov podla
§29 ods. 15 zikona Rozhodnutie vydané v zistovacom konani, €. spisu: OU-PO-OSZP3-
2025/010915-025 zo dita 24.01.2025, navrhovanej ¢innosti

L2JUHOVYCHODNY OBCHVAT MESTA PRESOV — CESTA II. TRIEDY¥,

uvedend v predlozenom zédmere, ktorého navrhovatefom je Sprava a udrZba ciest Presovského
samospravneho kraja, Jesennd 14, 080 05 PreSov, 1CO: 37936859 (d’alej len ,,rozhodnutie).

Navrhovani &innost ,,JUHOVYCHODNY OBCHVAT MESTA PRESOV - CESTA IL
TRIEDY®, uvedena v predloZzenom zamere, ktora sa bude realizovat’ v PreSovskom kraji, okrese
Presov, katastralnom tzemi Zéaborské, Dulova Ves, Ruskd Nova Ves, Teriakovce, Lubotice, Nizna
Sebastova, Solivar, Salgovik, Vysna Sebastova. Ugelom navrhovanej &innosti je vyhladanie a
postidenie technicky a ekonomicky najvhodnejsieho rieenia novej trasy cesty I triedy, ktord ma
umoznit’ prepojenie ciest I11. tried zabezpeujicich dopravné napojenie obei Zaborské, Dulova Ves,
Ruska Novéa Ves, Teriakovce, Lubotice, VySna Sebastova s mestom Pre$ov. Toto rieSenie vytvori
juhovychodni tangencidlu mesta PreSov, ¢im odbremeni vnitromestsku dopravu, a zaroveil zniZzi
dopravné zatazenie na juhovychodnych radialach (cesty I1I. tried z predmetnych obci).

Do rozhodnutia mdZe verejnost nahliadnut’ v pracovnych diioch pocas strankovych hodin na
Mestskom trade v Presove, odbore Zivotného prostredia, pracovisko Jarkova ulica ¢. 24, 080 01
Presov, 4. poschodie, miestnost’ ¢islo 522a.

o Ing. Dagmar Vojtekova
] veduca odboru Zivotného prostredia



Fr o 8C3F/608

OKRESNY URAD PRESOV

ODBOR STAROSTLIVOSTI O ZIVOTNE PROSTREDIE
Oddelenie ochrany prirody a vybranych zloziek zivotného prostredia

Néamestic mieru 3, 081 92 Prelov

Cislo spisu Presov
0OU-PO-0SZP3-2025/010915-025 24.01.2025

Rozhodnutie

vydané v zistovacom konani

Popis konania / U€astnici konania

Okresny urad Presov, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZiek
zivotneho prostredia ako prislusny organ Statnej spravy podl'a ustanovenia § 5 ods. 1 zékona €. 525/2003 Z.z. o Stitnej
sprave starostlivosti o Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov a
§ 3 ods. 1 pism. e) zdkona ¢. 180/2013 Z.z. o organizacii miestnej $tatnej spravy a o zmene a doplneni niektorych
zakonov, ako prislusny orgdn na tiseku posudzovania vplyvov na Zivotné prostredic podl'a § 56 zékona ¢.24/2006
Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zikonov (d’alej len ,,zdkon o
posudzovani vplyvov na ZP*), rozhodol podla § 29 ods. 11 zdkona o posudzovani vplyvov na ZP po vykonani
zistovacieho konania pre navrhovani ¢innost’ ,,Juhovychodny obchvat mesta PreSov - cesta Il.triedy*, navrhovatel’a
Spréava a iidrzba ciest Pregovského samospravneho kraja, Jesenna 14, 080 05 Presov, ICO: 37936859, takto:

Vyrok
Navrhovana &innost, ,,Juhovychodny obchvat mesta PreSov - cesta ILtriedy”, uvedend v predloZenom zamere,

situovand v PreSovskom kraji, okrese PreSov, katastrdlnom Uzemi Zaborské, Dulova Ves, Ruskd Nova Ves,
Teriakovce, Lubotice, Nizna Sebastova, Solivar, Salgovik, Vy$na Sebastova

sa nebude posudzovat’

podrla zdkona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredic a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov
v zneni neskor§ich predpisov .

Pre realizaciu navrhovanej ¢innosti sa odportiéa moditikovany variant - do km 2,2 trasu viest’ v stilade s ¢ervenym
variantom, odtial’ bude pokracovat’ v koridore modrého variantu do cca km 3,9 (okruzna krizovatka ,,Ruskd Nova
Ves*). Nasledne bude trasa vedena v stilade s platnym Gzemnym planom obce Teriakovce do cca km 6,0 (okruzna
krizovatka ,,Hydinarne*) a odtial’ bude pokracovat’ v koridore Cerveného variantu aZ do konca tskeu v km 8,592
(okruzna krizovatka Sebastové)

V sulade s ustanovenim § 29 ods. 13 zakona o posudzovani vplyvov na ZP sa uruji nasledovné podmienky na
eliminovanie alebo zmiernenie vplyvu navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie:

1. Pred zadiatkom vystavby odstranit z plochy rieSeného izemia invazne druhy rastlin a po¢as vystavby a prevadzky
obchodného centra udrziavat’ priestor tak, aby sa v fiom invazne druhy rastlin nevyskytovali. (povinnost’ vlastnika
pozemku podla zdkona €.150/2019 Z. z. o prevencii a manazmente introdukcie a §irenia invaznych nepévodnych
druhov a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov).

2. Zrealizovat’ archeologicky vyskum na zaklade poZiadavky Krajského pamiatkového uradu Presov.

3. Spracovat’ podrobny inZiniersko geologicky prieskum.



4. Podas vystavby zabezpetit' pritomnost’ odborného geologického dohladu za ncelom potvrdenia geologickych
pomerov, resp.zistenia inych ako predpokladanych geologickych pomerov.

5. Potas prevadzky odporti¢ame monitorovanie svahovych deformécii vyskytujicich sa priamo v trase planovanej
komunikécie. Rozsah monitoringu uréi prislu§ny povol'ujici organ.

6. Trasovanie navrhovaného obchvatu upravit’ v zmysle platného tzemného planu obce Teriakovce.

7. Trasu obchvatu posuntt’ na vychod na parcelu C-KN 3543/29, k.. Solivar.

8. Popri linii komunikécie zrealizovat’ pas izola¢nej zelene vhodnymi druhmi stromov a krikov.

9. Pre uréeny modifikovany variant vypracovat’ podrobnejsiu hlukova §tadiu, vratane kalibraénych merani hluku a
na jej zéklade aktualizovat’ a zrealizovat’ protihlukové opatrenia (protihiukové steny).

10. Najvy3si bod stavebnych objektov, ostatnych objektov a zariadeni nestavebnej povahy, vratane najvysSicho
bodu stavebnych mechanizmov pouZitych pri realizacii stavby (veza, tialo, maximalny zdvih ramena mobilného
Zeriavu, betonpumpy a pod.), umiestnenych v rieenom tzemi, musi re§pektovat’ vysky prekazkovych rovin a ploch
Osobitného letiska PreSov.

11. Zabezpedit’ bezpenld migraciu zvierat vhodnymi technickymi rieSeniami, ktorych vhodnost je potrebné
odkonzultovat’ so SOP SR, Regionalne centrum ochrany prirody a krajiny Presov.

12. Pri stavbe v maximdlnej moZnej miere vyuzit recyklované materidly v rozsahu, ktory umoznujt aktualne platné
STN, TP a TKP.

13. Na stavbu pouzit’ asfaltové betdny v zmysle platnych STN a TP, na vyrobu ktorého je pouZity recyklovany
material v pozadovanej kvalitativnej triede s prihliadnutim na navrhovanu cestu Il.triedy.

14. Sucast’ou projektovej dokumentécie pre nasledné povol'ovacie konanie bude aj emisna $tadia.

Odo6vodnenie

Sprava a GdrZba ciest Preovského samospravneho kraja, Jesenna 14, 080 05 Presov, ICO: 37936859 (dalej
,navrhovatel*) predlozil dia 10.04.2024 Okresnému uradu PreSov, odboru starostlivosti o Zivotné prostredie,
oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia (dalej len ,,0U Presov™) podl’a § 18 ods. 2 pism.
b) a podla § 29 ods. 1 pism. a) zdkona o posudzovani vplyvov na ZP zamer navrhovanej &innosti ,,Juhovychodny
obchvat mesta Presov - cesta ILtriedy”, vypracovany v stlade s prilohou €. 9, na vykonanie zistovacieho konania
podra zakona o posudzovani vplyvov na ZP.

OU Pregov dita 18. 04. 2024 zverejnil zamer a ozndmenie o predloZeni zameru na webovom sidle Ministerstva
Zivotného prostredia SR a dna 16. 04. 2024 zverejnil informdciu verejnosti podla § 24 ods. | zdkona o
posudzovani vplyvov na ZP na webovom sidle Okresného tradu PreSov a zaroved zaslal listom & OU-PO-
0SZP3-2024/034754-002 zo dna 25. 04. 2024 Ziadost o stanovisko k zdmeru &innosti rezortnému organu
(Ministerstvo dopravy SR), povolujicemu organu (Okresny Grad PreSov, odbor cestnej dopravy a pozemnych
komunikacif), dotknutému organu (Okresny urad PreSov, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Okresny trad
Presov, odbor krizového riadenia, Krajsky pamiatkovy arad PreSov, Regiondlny trad verejného zdravotnictva so
sidlom v PreSove, Ministerstvo obrany SR, Krajské riaditel'stvo Hasi¢ského a zachranného zboru v Prefove, obvodny
bansky arad v Kogiciach, MZP SR, odbor §tatnej geologickej spravy, Okresny tirad Presov, pozemkovy a lesny
odbor, Dopravny trad, PreSovsky samospravny kraj,) a dotknutej obci (mesto Presov, obec Zaborské, obec Dulova
Ves, Obec Ruska Nova Ves, obec Teriakovcee, obec Lubotice, obec Vysina Sebastova).

Navrhované &innost’ svojimi parametrami podla prilohy €. 8 k zdkonu o posudzovani vplyvov na ZP je zaradend
do kapitoly ¢. 13. Doprava a telekomunikacie
PoloZka ¢. 2 - Cesty 1. a II. triedy a prestavba alebo rozgirenie jestvujlcej cesty L. a I1. triedy spojené so zmenou

Opis navrhovanej ¢innosti:

Utelom je vyhl'adanie a posudenie technicky a ekonomicky najvhodnejsieho riefenia novej trasy cesty II. triedy,
ktora ma umoznit’ prepojenie ciest I1I. tried zabezpecujicich dopravné napojenie obcei Zaborské, Dulova Ves, Ruské
Nové Ves, Teriakovce, Lubotice, Vy$na Sebastova s mestom PreSov. Toto rieSenie vytvori juhovychodnt tangencidlu
mesta PreSov, &m odbremeni vnutromestsk(i dopravu, a zarovefi znizi dopravné zatazenie na juhovychodnych
radialach (cesty III. tried z predmetnych obei).

Sucdastou navrhovaného obchvatu je aj cyklisticky chodnik, zabezpecujuci cyklistickl dopravni obsluZnost’ daného
uzemia a po dobudovani planovanych cyklistickych tras pri spominanych cestach I1I. tried bude tvorit’ juhovychodna
cyklistickt tangencialu mesta Presov.

Navrhovany juhovychodny obchvat mesta PreSov — cesta II. triedy, ma vzhl'adom na to, Ze ide o komunikaciu s

neobmedzenym pristupom, vel'ky potenciél z pohl'adu Gzemného rozvoja Gizemia
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dotknutych obci, ale aj samotného mesta Presov.
Dovodom vystavby je zvySenie plynulosti, bezpecnosti dopravy a rozvoj dotknutého tizemia zlepSenim jeho
dopravnej obsluznosti.

Zamer je rieseny variantne:
- variant 1 ,Cerveny® navrhovany v kategorii C 9,5/70 v dlzke cca 8 680 m,
- variant 2 ,,modry* v kategérii C 9,5/80 v dizke cca 8 200 m.

Sucastou hodnotenia vplyvov navrhovanej Cinnosti je aj nulovy variant, tj. stav, ak by sa stavba obchvatu
nerealizovala.

OU Presov doruéili podla § 23 ods. 4 zékona o posudzovani vplyvov na ZP v zikonom stanovenom termine k
predmetnému zdmeru navrhovanej ¢innosti subjekty (stanoviska s0 uvadzané v skratenom znent):

1. Krajské riaditel'stvo Hasi¢ského a zachranného zboru v Prefove - dotknuty organ (list ¢. KRHZ-PO-
OPP-2024/000105-002 zo dna 29.04.2024, dorufeny dna 29.04.2024) - z hladiska ochrany pred poziarmi
nepredpoklada vznik negativnych vplyvov na Zivotné prostredie.

Vyhodnotenie : Akceptuje sa.

Odévodnenic: Dotknuty orgén neuviedol také nedostatky v hodnoteni, ktoré by branili realizacii navrhovanej
¢innosti. K potrebe posudzovania navrhovanej ¢innosti podla zdkona o posudzovani vplyvov na ZP sa nevyjadril,
OU Presov mé tak za to, Ze nepoZaduje d’al§ic posudzovanie zmeny ¢innosti podl'a zdkona o posudzovani vplyvov
na ZP.

2. Obec Zaborské - dotknutd obec (list ¢. ZA-2024/1310-OCU zo dna 10.05.2024, doru¢eny dna 10.05.2024) -
k zverejnenému dokumentu neboli zo strany obce Zaborské vznesené Ziadne pripomienky, suhlasi s realiziciou
navrhovanej ¢innosti vo variante 1 (Servenom).

Vyhodnotenie : Akceptuje sa.

Odévodnenie: Dotknuta obec neuviedla také nedostatky v hodnoteni, ktoré by branili realizacii navrhovanej ¢innosti.
K potrebe posudzovania navrhovanej &innosti podla zakona o posudzovani vplyvov na ZP sa nevyjadril, OU Prefov
mé tak za to, Ze nepozaduje d’alsie posudzovanie zmeny &innosti podla zakona o posudzovani vplyvov na ZP.

3. Ministerstvo dopravy SR, odbor cestnej infra$truktiry - rezortny organ (list ¢. 13985/2024/SCDPK/41076 zo diia
07.05.2024, doruceny dna 10.05.2024) - obidva posudzované varianty mozno vzhl'adom na identifikované vplyvy
na zivotn¢ prostredie v predloZenom zamere, povaZzovat' za realizovatelné. V zamere bol na ziklade vysledkov
komplexného posudzovania navrhovanych variantov a multikriterialneho hodnotenia oéakivanych vplyvov Einnosti
na zivotné prostredie v hodnotenom Uzemi po zvazeni vietkych dopravnych a technicko-ekonomickych kritérii,
vplyvov na prirodné prostredie a vodné zdroje, geomorfologickych podmienok dotknutého tizemia, a zohl'adnent
d’algich vplyvov odporucany ako optimalny variant pre navrhovan(i &innost’ variant &erveny. Z predloZeného zameru
vyplyva, ze v porovnani s nulovym variantom je pri dodrzani navrhovanych opatreni realizacia ¢erveného variantu
prijatel'na, uskuto¢nitelna a v izemi prospesna.

Nema pripomienky k navrhovanej ¢innosti.

Vyhodnotenie : Akceptuje sa.

Odoévodnenie: Dotknuty organ neuviedol také nedostatky v hodnoteni, ktoré by branili realizdcii navrhovane;j
Sinnosti. K potrebe posudzovania navrhovanej ¢innosti podl'a zdkona o posudzovani vplyvov na ZP sa nevyjadril,
OU Presov ma tak za to, Ze nepozaduje d’aliie posudzovanie zmeny ¢innosti podla zakona o posudzovani vplyvov
na ZP. ‘

4. Krajsky pamiatkovy trad Presov (list §. Z-PUSR-039786/2024 zo diia 15.05.2024, dorugeny diia 17. 05. 2024)
ma nasledovné pripomienky:

« Stavba bude podmienena zabezpegenim predstihového archeologického vyskumu. KPU Prefov vyda rozhodnutie
o nevyhnutnosti realizécie archeologického vyskumu po predioZeni projektovej dokumenticie stavby pre Gzemné
konanie. :

* Na str. 40 zdmeru Ziada doplnit’ a opravit’ evidované archeologické lokality, ktorych sa predmetnd stavba
bezprostredne dotyka nasledovne:

3/29



- Lokalita na juZnom (teda Pavom) brehu Delne v k. . Zaborské — povrchovym zberom ziskand keramika a kamenna
industria z mlad$ej (bukovohorsla kultlira) a neskorej doby kamennej (badenska kultira), splavené kultarne vrstvy s
hnutelnymi nalezmi v sekundarnych polohach — keramika z obdobia neolitu (kultira s linedrnou keramikou), doby
bronzovej a vrcholného stredoveku.

- Lokalita na severnom (teda pravom) brehu Delne v k. i Dulova Ves —sidliskd z neskorej doby kamennej (laZnianska
skupina), doby bronzovej az Zeleznej a mladiej doby rimske;

- Poloha Boltocky mlyn v k. 4. Dulova ves - zaniknuta stredoveka obec Boltovce (pisomné spravy z 13. — 15.
storo¢ia), JV od kéty 294 nalezy mamutich kosti a §tiepanej industrie zo starSej doby kamenne;.

- Poloha Debry v k. 0. Solivar — vy§inné sidlisko z mladsej a neskorej doby kamenne;.

- Poloha Na Kruhu (terasa Barackého potoka) k. 1. Teriakovce ~mladsia a neskord doba kamennd, zahibené objekty
z vrcholného stredoveku, novoveku

- Poloha Chraste, pri vodojeme k. 1. $algovik ~ sidlisko z neskorej doby kamenne;.

- Poloha Zadny Kamenec v k. 1. Cubotice - sidliska z mladSej doby kamennej a starSej doby Zeleznej.

- Poloha Kamendeky v k. 11. Vy$na Sebastové — sidlisko z vrcholného stredoveku a praveku.

Lokality s archeologickym potencialom:

- Poloha H4j v k. 0. Zaborské.

- Poloha Medze v k. 4. Dulova Ves.

- Poloha Zemice (kéta 327.9) k. 0. Dulova Ves/k. 0. Solivar.
- Poloha Zvalenisko v k. 1. Solivar.

- Poloha Siroké v k. . Rusk4 Nov4 Ves.

- Poloha DIhé v k. 0. Rusk4 Nova Ves.

- Poloha Prie¢ne v k. 0. Teriakovce.

- Poloha Ortase v k. 0. Cubotice.

Pri dodrzani podmienky pre zabezpecenie ochrany archeologickych nalezov a archeologickych nalezisk nepozaduje
posudzovat zamer podla zékona o posudzovani vplyvov na ZP.

Vyhodnotenie: Akceptuje sa.
Ododvodnenie: Dotknuty organ neuviedol také nedostatky v hodnoteni, ktoré by branili realizacii zmeny navrhovane;

éinnosti.

5. Ministerstvo Zivotného prostredia SR. Odbor Statnej geologickej spravy - dotknuty organ (list ¢. 7066/2024-5.3
34311/2024 zo diia 15.05.2024, doruceny dila 16.05.2024) , uvadza nasledovné:

* Z hl'adiska vplyvov na horninové prostredie pripadne stability Gzemia konStatuje, Ze informdcie o geologickych a
hydrologickych pomeroch st s chl'adom na charakter navrhovanej ¢innosti a stadium procesu posudzovania vplyvov
primerané. Vplyvy navrhovanej €innosti na horninové prostredie vratane podzemnych vdd su v prezentovanom
ozndmeni o zamere navrhovanej ¢innosti s ohl'adom na jej charakter a §tadium procesu posudzovania vplyvov
popisané taktieZ primerane.

+ Z hladiska vyskytu environmentalnych zat'azi oznamuje, Ze priamo v navrhovanej trase nie je v informa¢nom
systéme environmentalnych zat'azi Slovenskej republiky k 15.05.2024 evidovana ziadna environmentalna zat'az.

* V predmetnom Uzemi, resp.jeho blizkosti sa nachadza vyhradné lozisko ,,PreSov - Solivar, kamenna sol’ (383)*; s
uréenym chranenym loZiskovym tzemim (CHLU), ktoré nemé uréenii organizaciu.

« V predmetnom Uzemi sa nachadza prieskumné Gzemie (PU) ,Teriakovce - hydrogeologicky prieskum
geotermalnych vod*; urfené pre drZitela prieskumného Gzemia PW ENERGY, a.s., Bratislava, splatnostou
do04.10.2026. Ministerstvo méZe Iechotu prieskumného tzemia prediZit.

* V predmetnom tzemi st evidované skladky odpadov, ktoré odporida dostatocne zohladnit’.

- V{stavba cestnej komunikéacie bude realizovana vo viacerych ¢astiach priamo v zosuvnych Gzemiach. Existujuce
svahové deformacie st zaradené do rajonu nestabilnych tzemi so strednym az vysokym stupfiom nachylnosti
uzemia k aktivizdcii, resp.vzniku novych svahovych deformacii vplyvom prirodnych podmienok alebo negativnymi
antropo-génnymi faktormi, pripadne ich kombinaciou. Uzemie je citlivé na negativne antropogénne zasahy. V izemi
bezprostredného okolia zaregistrovanych svahovych deformacii existuje moZnost roz§irenia sacasnych zosuvov
http://apl.geology.sk//atlassd/. _

Navrhovatel’ v predlozenom dokumente vyselektoval rizika a uviedol navrh prislusnych opatreni pre evidované
svahové deformécie. Cast’ Opatrenia na ochranu horninového prostredia a reliéfu (str. 75) - okrem orientaéného 1G
prieskumu odportiéa doplnit’ aj podrobny IG prieskum. K opatreniam pocas vystavby odporuca doplnit’ poziadavku
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na zabezpelenie pritomnosti odborného geologického dohladu za tcelom potvrdenia geologickych pomerov,
resp.zistenia inych ako predpokladanych geologickych pomerov, ktoré by vyZzadovali pripadni ipravu projektu. K
opatreniam pogas prevadzky odporti¢ame doplnit’ monitorovanie svahovych deformadcii vyskytujlcich sa priamo v
trase planovanej komunikicie.

Vyhodnotenie: akceptuje sa.

Odévodnenie: Pripomienky 1 aZ 4 st informativncho charakteru. V podmienkach tohto rozhodnutia je uvedena
poziadavka zabezpetenia podrobného 1G prieskumu a zabezpedenia pritomnosti odborného geologického dohl'adu
ako aj monitorovanie svahovych deformacii vyskytujicich sa priamo v trase plénovanej komunikacie.

6. Obvodny bansky tirad v Kogiciach - dotknuty organ (list &. OBUKE_705-1489/2024 zo dia 16.05.2024, doruceny
dria 17.05.2024) :

» bez pripomienok k obidvom variantom

Trasy variantnych rieSeni obchvatu spolu s ochrannym pasmom nezasahuji do hranich chranen¢ho loZiskoveho
tzemia ,,Presov®.

Vyhodnotenie : Akceptuje sa.

Odévodnenie: Dotknuty orgdn neuviedol také nedostatky v hodnoteni, ktoré by branili realizacii navrhovanej
¢innosti. K potrebe posudzovania navrhovanej ¢innosti podla zdkona o posudzovani vplyvov na ZP sa nevyjadril,
OU Pres$ov mé tak za to, Ze nepozaduje d’alSie posudzovanie zmeny &innosti podla zakona o posudzovani vplyvov
na ZP.

7. Predovsky samospravny kraj, odbor strategického rozvoja - dotknuty samospravny kraj (list ¢. 06404/2024/
DUPaZP-2 zo dia 16.05,2024, dorudeny diia 21.05.2024 - vzhl'adom na rozsah navrhovanej ¢innosti, bude najma
podas realizicie vystavby cesty ILtriedy v priebehu ¢asu dochadzat’ k ¢innostiam, ktoré budii mat’ za nésledok
viacero priamych aj nepriamych negativnych vplyvov na Zivotné prostredie. Pri dodrzani opatreni na zmiernenie
nepriaznivych vplyvov navrhovanej &innosti na Zivotné prostredie, pri dodrzani vSetkych povinnosti vyplyvajicich
z platnych pravnych predpisov v oblasti jednotlivych zloziek Zivotného prostredia, sthlasi so zdmerom a nema
zasadné pripomienky.

Vyhodnotenie : Akceptuje sa.

Odévodnenie: Dotknuty organ neuviedol také nedostatky v hodnoteni, ktoré by branili realizdcii navrhovanej
&innosti, K potrebe posudzovania navrhovanej ¢innosti podl'a zakona o posudzovani vplyvov na ZP sa nevyjadril,
OUvPreéov ma tak za to, ze nepozaduje d’alSie posudzovanie zmeny ¢innosti podl'a zakona o posudzovani vplyvov
na ZP.

8. Okresny tirad Prefov, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZiek
Zivotného prostredia , Usck ochrany ovzdusia - dotknuty orgén (list ¢. OU-PO-OSZP3-2024/039258-002 zo diia
14.05.2024, doru€eny dna 27.05.2024):

» Bez pripomienok

Vyhodnotenie : Akceptuje sa.

Odévodnenie: Dotknuty organ neuviedol také nedostatky v hodnoteni, ktoré by branili realizicii navrhovanej
¢innosti. K potrebe posudzovania navrhovanej ¢innosti podla zékona o posudzovani vplyvov na ZP sa nevyjadril,
OUVPreéov ma tak za to, Ze nepozaduje d’alSie posudzovanie zmeny ¢innosti podl'a zdkona o posudzovani vplyvov
na ZP.

9. Okresny trad PreSov, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZziek
zivotného prostredia , Gsek ochrany vod - dotknuty organ (list ¢. QU-PO-OSZP3-2024/040749-002 zo dia
14.06.2024, dorueny diia 21.06.2024):

* Bez pripomienok

Vyhodnotenie : Akceptuje sa.

Odovodnenie: Dotknuty orgdn neuviedol také nedostatky v hodnoteni, ktoré by brénili realizacii navrhovanej
ginnosti. K potrebe posudzovania navrhovanej ¢innosti podl'a zékona o posudzovani vplyvov na ZP sa nevyjadril,
OUVPreéov ma tak za to, Ze nepozZaduje d’alsie posudzovanie zmeny ¢innosti podl'a zdkona o posudzovani vplyvov
na ZP.
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10. Frantisek JuraSek - verejnost’ (list zo diia 10.06.2024, dorudeny diia 12.06.2024)

- nesthlasi s naznaenym zadmerom trasy juhovychodného obchvatu mesta Presov z dévodu, Ze je vlastnikom
nehnutel’nosti zapisanej na LV parc. ¢. 340, k.. Teriakovce, kde uvedenou nehnutel'nostou planovana trasa obchvatu
priamo prechadza v plnom rozsahu. Realizaciou tohto zameru mu bude vlastnicke pravo vyplyvajice z ¢l. 20 Gstavy
SR o prave vlastnit’ majetok. Vlastnicke pravo v tomto smere nemdze byt obmedzené vo verejnom zaujme, ked'Ze
predmetny zdmer je v priamom rozpore so schvalenym (zemnym planom obce Teriakovce z roku 2014, podla
ktorého je zamer uvedeného obchvatu naznaeny mimo plénovaného zastavaného tizemia obce Teriakovee. Ziada o
zamietnutie uvedeného zadmeru a jeho zostladenie so zaviznym uzemnym pldnom obce Teriakovce.
Vyhodnotenie: akceptuje sa

Oddvodnenie: Zostladenie trasy juhovychodného obchvatu s platnym Gzemnym planom obce Teriakovce je
podmienkou realizacie navrhovanej ¢innosti, uvedena vo vyroku tohto rozhodnutia.

11. Mgr. Eva Stefanikova - verejnost’ (list zo diia 27.05.2024, dorudeny dita 30.05.2024)

- Nesthlasi s ¢ervenym variantom, pretoze cez pozemok KNE 2128/1, k.4 Solivar, cca 700 m dlhy pozemok
planovana cesta trasuje kl'ukato, ¢im pre vlastnikov vznikaja vacsie zébery pddy (aj ochranného pasma). Zostavajuce
asti by sa vel'mi t'azko dali vhodne vyuZit', Pozemok sa nachadza vo vel’kej miere v chranenom loz.dzemi a prakticky
by urbarnikom ostal bezcenny pozemok, ktory nie je mozné vyuzit’ na stavebné ticely.

- VYhodnej$i je modry je variant, uvital by situovanie obchvatu viac k lesu (KNC 3576 a 3549/1) a cez pozemok
KNC 3543/21, po pravej strane ich pozemku.

- V pripade, Ze budu dotknuti stavbou juhovychodného obchvatu, Ziada, aby v dolnej aj hornej ¢asti pozemku (dizka
700 m), bol z cesty Il.triedy vybudovany vjazd na ich pozemok(mézZe byt aj Gcelova cesta).

Vyhodnotenie: akceptuje sa

Odévodnenie; Zosuladenie trasy juhovychodného obchvatu s platnym uzemnym pldnom obce Teriakovee je
podmienkou realizacie navrhovanej ¢innosti, uvedena vo vyroku tohto rozhodnutia. trasa bude posunutd na vychod
na parcelu C-KN 3543/29. Napojenia na navrhovanu cestu budd iba v miestach kruhovych krizovatiek.

Z procesu posudzovania vplyvov navrhovanej €innosti a podmienok na realizdciu , navrhovatel’ mdze poziadat’ o
povolenie podla osobitnych predpisov pre modifikovany erveny variant, tak ako je to uvedené vo vyroku tohto

rozhodnutia.

12. Ing. Vladimir Bulna - verejnost’ (list zo dita 29.05.2024, doruceny dha 29.05.2024)

- Nestihlasi s éervenym variantom, pretoZe cez pozemok KNE 2128/1, k.a Solivar, cca 700 m dlhy pozemok
planovana cesta trasuje kl'ukato, ¢im pre vlastnikov vznikaju vicSie zabery pody (aj ochranného pasma). Zostavajace
Zasti by sa vel'mi tazko dali vhodne vyuZit'. Pozemok sa nachidza vo velkej miere v chrdnenom loz.izemi a prakticky
by urbarnikom ostal bezcenny pozemok, ktory nie je mozné vyuzit' na stavebné Gcely.

- Vyhodnej$i je modry je variant, uvital by situovanie obchvatu viac k lesu (KNC 3576 a 3549/1) a cez pozemok
KNC 3543/21, po pravej strane ich pozemku.

-V pripade, Ze budit dotknuti stavbou juhovychodného obchvatu, Ziada, aby v dolnej aj horne;j Casti pozemku (dizka
700 m), bol z cesty ILtriedy vybudovany vjazd na ich pozemok(méZze byt aj u€elova cesta).

Vyhodnotenie: akceptuje sa

Odovodnenie: Zosuladenie trasy juhovychodného obchvatu s platnym tzemnym plinom obce Teriakovee je
podmienkou realizécie navrhovanej ¢innosti, uvedena vo vyroku tohto rozhodnutia. trasa bude posunuta na vychod
na parcelu C-KN 3543/29. Napojenia na navrhovant cestu bud iba v miestach kruhovych kriZovatiek.

Z procesu posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti a podmienok na realizéciu , navrhovatel' moze poziadat’ o
povolenie podl'a osobitnych predpisov pre modifikovany Cerveny variant, tak ako je to uvedené vo vyroku tohto

rozhodnutia,

13. Spolodenstvo vlastnikov pozemkov v lokalite Meste§ a Cerestiov - Teriakovce zastupeni spoloénostou PRESTY
s.r.0. - verejnost’ (list zo diia 22.05.2024, dorugeny dna 30.05.2024 ) )

- V predmetnej lokalite je od roku 2018 spusteny projekt , Teriakovce - obytny sGbor RD ,,CereSfiov - Meste§®.
Tento projekt zahfiia parcely v celej lokalite MesteS a Cast’ lokality Ceresiiov, konkrétne na zépade je ohraniceny
parcelou KN C 220/18 a parcelou KN E 317/77, na juhu cestou 111 triedy a parcelou KN E 317/32, na vychode stivisle
zastavanym tizemim obce Teriakovce a parcelami KN E 317/32 a parcelami KN EC 221/76 az 221/84. Severnu
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fhranicu planovanej zastavby tvori Cast’ parciel, o ktort Ziadali pri poslednej zmene uzemného planu a ktorad bola
schvalena obeou Teriakovee dna 31.08.2023,

- PredloZeny zdmer v oboch variantoch je v rozpore sp schvalenym uzemnym planom obce Teriakovcee. Na uvedeny
projekt Teriakovce - obytny stbor RD Cerefiiov - Mestes” bola spracovana §tidia a v sicasnosti sa spracovava
projekt pre izemné rozhodnutie. Oba varianty strihaja lokalitu na 2 nesurodé Casti. V nadviznosti na d’al$ie okolnosti,
s ktorymi sa projektanti potrebovali vysporiadat’, by sa po rozdeleni lokality stala zapadna €ast’ nepouzitelnou.

- Na zaklade vyS$8ie uvedeného Spolocenstvo vlastnikov pozemkov v lokalite Meste§ a Ceresitov - Teriakovce
nesthlasi s navrhovanou trasou juhovychodného obchvatu mesta Presov katastrdlnom tizemi obee Teriakovee.
Zaroven ziada realizovat’ zamer do koridoru v duchu izemného planu obce Teriakovce.

Vyhodnotenie: akceptuje sa
Odévodnenie: Zostladenie trasy juhovychodného obchvatu s plathym uzemnym planom obce Teriakovcee je
podmienkou realizicie navrhovanej ¢innosti, uvedena vo vyroku tohto rozhodnutia.

14. Obec Dulova Ves - dotknutd obec (list & DV-2024/367_OcU zo dita 20.05.2024, doruéeny diia 21.05.2024) -
stihlasi za tychto podmienok:

* PoZaduje aby stulastou stavebného diela boli protihlukové steny. Vzdialenost’ planovanej stavby od zdstavby
rodinnych domov je 350 m smerom k starej ¢asti obce a 500 m k novej éasti obce.

» Pozaduje, aby hotové stavebné dielo nebolo vyuzivané pre tranzitni kamiénova dopravu.

Vyhodnotenie: akceptuje sa

Odévodnenie: Realizacia protihlukovych opatreni je uvedena ako podmienka realizicie navrhovanej ¢innosti.
Uréenie dopravy na juhovychodnom obchvatu je predmetom ndsledného povolovacicho konania. Rezortny organ
takuto poZiadavku nevyslovil, Povolujici organ nezaslal stanovisko k zameru. Podl'a zakona o posudzovani vplyvov
ak dotknuty organ, resp.povolujuci organ nedorudi pisomné stanovisko v zakonom stanovenej lehote (21 dni od
dorudenia zameru), stanovisko sa povazuje za suhlasné.

15. Obec Teriakovce - dotknuté obec (list &. OcU-Ter-114-1/2024 zo diia 17.05.2024, dorugeny dita 17.05.2024):

* oba varianty su v rozpore s Uzemnym planom obce Teriakovce. Sti€asne st v kolizii s pripravovanou lokalitou
na vystavbu rodinnych domov. Na zaklade uvedené¢ho poZaduje posun trasovania zapadnym smerom do koridoru,
ktory je definovany izemnym planom obce Teriakovce .

Vyhodnotenie: akceptuje sa
Odévodnenie: Zostladenie trasy juhovychodného obchvatu s plamym tGzemnym pldnom obce Teriakovce je
podmienkou realizacie navrhovanej éinnosti, uvedena vo vyroku tohto rozhodnutia.

16. Zdruzenie domovych samosprav v zast. Marcelom Slavikom, predsedom - dotknuta verejnost’ (list doruceny diia
22.04. 2024) — ma nasledovné pripomienky:

1. Ziadame pouzivat’ v maximalnej moznej micre materialy zo zhodnocovanych odpadov; Ziadame uviest’ aké
recyklaty a ako sa v zamere pouziji. Pozadujeme pouzivanie recyklatov najmenej v rozsahu stavebnych inertnych
odpadov do zakladov a terénnych tprav stavby; zmesy recyklatov ziviénych materialov zmieSanych s recyklovanymi
plastami; plastové recyklaty napr. na retenént dlazbu alebo tepelnt ¢i zvukovu izolaciu.

Vyhodnotenie: akceptuje sa

Odédvodnenie: PoZiadavka je uvedena vo vyroku tohto rozhodnutia. Navrhovatel’ v dopliiujucej informacii k zameru
deklaruje, Ze pri stavbe budi v maximalnej mozZnej miere vyuZivani recyklované materialy v rozsahu, ktory
umoziuji aktualne platné STN, TP a TKP. Vzhl'adom na charakter stavby je mozné s prihliadnutim na aktualny
stupen projektovej dokumentacie deklarovat’ vyuzitie recyklatu pri vyrobe asfaltového beténu, ktory bude pouzity
pri realizacii novych konstrukénych vrstiev vozovky.

2. Projektant projektovii dokumenticiu pre tUzemné a stavebné povolenie spracuje tak, aby spliala
metodiku Eurdpskej komisie PRIRUCKA NA PODPORU VYBERU, PROJEKTOVANIA A REALIZOVANIA
RETENCNYCH OPATREN{ PRE PRIRODNE VODY V EUROPE (http:/nwrm.ew/guide-sk/files/assets/basic-
html/index.html#2). Nakladanie s vodami, zabezpedenie spravincho vodného rezimu ako aj vysporiadanie a s
klimatickymi zmenami je komplexna a systematicka ¢éinnost’; v zmysle §3 ods. 4 az 5 zakona OPK ¢.543/2002
Z.7z. su pravnické osoby povinné zapracovavat’ opatrenia v oblasti zivotného prostredia uz do projektovej
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dokumentacie. Spdsob ako sa dand problematika vyrie$i je na rozhodnuté navrhovatela, musi viak spiiat
isté kvalitativne aj technické parametre, viac k tejto téme napr.: http://www.uzemneplany.sk/zakon/nakladanie-s-
vodami-z-povrchoveho-odtoku-vmestach. Vo vieobecnosti poZadujeme realizaciu tzv. dazd’ovych zahrad. Uvedené
ziadame subsumovat’ pod cestn zeleni podla §14 Cestného zdkona.

Vyhodnotenie: Navrhovand stavba kopiruje existujici terén, ktorému je prispdsobeny aj navrh svahov a pril'ahlych
priekop. Vzhl'adom na ich sklon a spadovanie nie je technicky mozné uvazovat' s navrhom dazd’ovych zéahrad.

3. Ziadame vyhodnotit a preukazat’ dosahovanie dobrého stavu véd podl'a &.4 Smemice o vodach &.2000/60/ES a to
aj spdsobom predpokladanym v §16 vodného zédkona a nariadenim ¢.269/2010 Z.z. Ziadame vyhodnotit’ odbornym
posudkom (§16a ods.3 vodného zdkona) alebo znaleckym posudkom (§17 ods.7 zakona o znalcoch).

Pri tomto vyhodnoteni Ziadame vyhodnotit’, akym spsobom sa prispeje k plneniu celkovych cielov Smernice o
vodéach za region a celé Slovensko. Ziadame v podmienkach ur¢it’ celkové zataZenie véd prahovymi hodnotami
pre tento konkrétny zadmer, pri dodrZani ktorych bude zabezpedené dosahovanie dobrého stavu vod; bude lohou
projektanta navrhniat’ projekt tak, aby tieto hodnoty neprekro€il.

Vyhodnotenie: Vody z pozemnych komunikacii pre motorové vozidla si vodami z povrchového odtoku. Voda
z povrchového odtoku je voda zo zrdZok, ktord nevsiakla do zeme a ktord je odvddzana do terénu alebo z
vonkajsich budov do povrchovych a do podzemnych vod (§ 2 pism.i) vodného zakona). V pripade vyptitania vod
z povrchového odtoku do povrchovych véd alebo do podzemnych vod sa vyZzaduje povolenie podla § 21 ods. 1
pism. d) vodného zakon. Prislusny organ Statnej vodnej spravy v konani ur¢i podmienky za ktorych bude mozné
¢innost povolit’, Pri vyplistani vod z povrchového odtoku sa neuréuji pripustué hodnoty ukazovatel'ov zneéistenia
okrem odstavnych ploch a montaznych ploch, pléch priemyselnych aredlov a inych arealov, na ktorych sa skladuji
znedistujlice latky alebo sa s nimi inak zaobchadza a ktoré st vypustané do povrchovych vod.

4. Ziadame vyhodnotit’ a preukazat’ dosahovanie dobrého stavu ovzdusia podla §5 az §7 zakona o ovzdusi a §27
zékona o verejnom zdravi ¢.355/2007 Z.z. v spojeni s regulacnymi ustanoveniami vyhlasky o verejnom zdravi
§.549/2007 Z.z. . Ziadame vyhodnotit’ odbornym posudkom emisno-imisného posudku (§19 zdkona o ovzdusi)

a akustického posudku (§6 vyhlasky ¢.549/2007 Z.z.) alebo znaleckym posudkom v prislusnom odbore (§17 ods.7
zakona o znalcoch). Tieto posudky navrhni aj prahové hodnoty na dosiahnutie dobrého stavu ovzdusia pre dany
projekt.

Na Slovensku ani jedno mesto nespiﬁa limity a regulacie Svetove] zdravotnickej organizacie (https://primar.sme.sk/
¢/22885029/slovensko-ovzdusie-znecistenie-normy-zdravie.html) a aj najmenej znedistené mesta (napr. Bratislava
a Senica) prekra¢ujli normu 2 aZ 3 ndsobne. Nadmemné zne&istenie znizuje kvalitu Zivota a ohrozuje predéasnymi
smrtami vyznamnu ¢ast’ obyvatelstva.

Ziadame v podmienkach ur¢it’ celkové zataZenie véd prahovymi hodnotami pre tento konkrétny zamer, pri dodrzani
ktorych bude zabezpecené dosahovanie dobrého stavu ovzdusia; bude Glohou projektanta navrhnat

projekt tak, aby tieto hodnoty neprekro€il a zdroje zneCistenia ovzduSia kumulativne ticto hodnoty neprekro¢ili.

Vyhodnotenie: Navrhovatel’ v dopliiujicej informécii k zameru uviedol, Ze zo zaverov emisnej Studie vyplyva
obyvatelia v okoli trasy novej komunikécie a krizovatiek nebudu ovplyvneni nadlimitnymi mnozstvami $kodlivin
z dopravy. Pripustné roéné koncentracie znecist'ujucich latok v ovzdusi od sledovanej komunikacnej siete nie st
prekraCované a st hlboko pod platnymi hygienickymi limitmi.

5. Ziadame vyhodnotit’ vplyvy pripadnych zdrojov elektromagnetického Ziarenia podla §28 zdkona o verejnom
zdravi £.355/2007 Z.z. ako aj vyhodnotit’ vplyvy optického Ziarenia podl'a §29 zdkona o verejnom zdravi ¢.355/2007

Z.z.
Vyhodnotenie: Stavba nezahffia zdroje elektromagnetického Ziarenia.

6. Pozadujeme, aby sa zdamer prispdsobil okolitej vegetacil a environmentalnej diverzite; a to najmi vhodnymi
vegetaénymi Gpravami nezastavanych ploch, spravnym nakladanim s vodami na zaklade vypoctov podl'a Vodného
zékona, realiziciou zelenej infrastruktiry podlfa §48 zakona OPK ¢.543/2002 Z.z. Tato zelend infragtruktira by
mala mat’ formu lokalneho par€ika, ktory bude vhodne zacleneny do okolité¢ho zemia a podla prevadzkovych
moZznosti vol'ne pristupny zo vSetkych smerov; okrem environmentalnych funkecii bude plnit’ aj Gcel pre oddych
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zamestnancov a navstevnikov arealu; sucast'ou par¢ika je aj liniova obvodova izolagnd zelefl. Z hl'adiska stavebného
zdkona sa jedna o stavebny objekt sadovych a parkovych uprav, ktory vhodne zadleiiuje zamer do biodiverzity
okolitého tzemia. Sadové a parkové tpravy realizovat’ minimalne v rozsahu podla prirucky Standardy minimélnej
vybavenosti obci (https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/vystavba-5/uzemne planovanie/metodicke-usmernenia-
oznamenia-stanoviska-pokyny/standardy-minimalnej-vybavenosti-obci-pdf-

1-95-mb) a podla tejto metodiky spracovat dokumentaciu pre uzemné aj stavebné konanie. Uvedené Ziadame
subsumovat pod cestnt zelen podla §14 Cestného zakona.

Vyhodnotenie: Stavba sa navrhuje v Gzemi s 1. stupfiom ochrany v zmysle zdkona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny v zneni neskor$ich predpisov. K zdsahu do chranenych Gzemi, ¢i uz zmysle zakona ¢&. 543/2002 Z.z. o
ochrane prirody a krajiny v zneni neskor$ich predpisov, alebo ststavy izemi Natura 2000. Navrh cestnej zelene musi
byt zrealizovany v sulade s cestnym zakonom.

7. Ziadame vypracovat’ projekt dekonstrukcie projektu po jeho doZiti a preukdzat moZnost’ zhodnotenie a recyklacie
jeho jednotlivych stcasti.

Vyhodnotenie. Po doziti stavby sa neuvazuje s jej dekonstrukciou ale s jej rekonstrukciou .
8. Ziadame pouzit' na konstrukciu ciest vodopriepustné asfalty a betény s primesou recyklovanych plastov.

Vyhodnotenie. Akceptuje sa
Odévodnenic: Podmienka realizacie stavby s pouZitim asfaltovych beténov v zmysle platnych STN a TP je uvedena
vo vyroku tohto rozhodnutia.

9. Popri ceste realizovat’ cestni alej.

Cestna alej zvySuje bezpeCnost’ cestnej premavky prevenciou. Problémom je neintuitivne nepochopenie prevencie a
nasledkov. Cestna alej vodi¢om v skutoCnosti pekne ukazuje liniu cesty. Cesta lemovana stromami je jednoducho na
jazdenie prijemnejSia, lebo aj vodici po nej jazdia bezpeénejsie. Je to spdsobené tym, Ze stromy sa vSetkym Soférom,
vratane tych, ktori maji radi nepovolent rychlost,, periférne mihaj v o¢iach. Ak idl stovkou, v skuto¢nosti maju
pocit, Ze ida rychlejsie. Inymi slovami, stromy Soférov podnecuji k opatrnosti. Strom je, podobne ako telefénny stlp,
zébradlie mosta & dom, brany ako pevnd prekazka. Co sa tyka rozhladovych pomerov, pri projektovani stromov
popri cestach existuji technické normy, ktoré definuji aj to, ako d’aleko od

krizovatky mézu byt stromy. Tak sa ma zabezpeit, aby vodiom ni¢ nebranilo vo vyhlade. Plati to aj pri
zelezniénych priccestiach.

Nejde o ni¢ nové, stromy popri cestach sa zamerne vysadzali uz za Rakusko-Uhorska. Pri§la s tym Maria Terézia,
ktora na to dala prikaz v snahe zabezpedit' tien pochodujiicim vojakom. A stromy sliizili aj ako zdroj obzivy vo
chvilach, ked l'udia nemali ¢o jest. Vyhod bolo viac — stromy v podstate vytycovali cesty, ktoré boli Sasto zablatené,
nie asfaltové ako dnes. Navyse spevitovali krajnice. Okrem toho, furmani a zavoznici, ak mohli, ¢asto radi vybocovali
z ciest. Stromy im v tom efektivne branili, aby ,nerozjazdili* aj kusy poli¢ok obhospodarovanych réznymi gazdami,
ktori si tam sadili zemiaky. V dekrétoch Marie Terézie bolo jasne uréené aj to, kto sa o stromy musi starat’ a ¢o hrozi
delikventovi, ktory by nejaky poskodil. Nebolo to teda len o vysadbe, ale aj o starostlivosti a udrZatelnosti.

Cestari za minulého reZimu danu tradiciu iba prevzali a pokracovali v nej a adaptovali na nové pomery. Sticasnost’
je typicka averziou cestarov k Zivotnému prostrediu, lebo znamena pre nich ,,robotu navyse, ktorej sa méZu zbavit’.

Vyhodnotenie: Realizacia cestnej zelene je uvedena v podmienkach tohto rozhodnutia. Navrh cestnej zelene musi
byt’ zrealizovany v stlade s cestnym zdkonom.

10. Ziadame cestu elektrifikovat’ a prispiet tak k budtcnosti eurdpskej elektromobility. Ako prvé s elektrifikaciou
ciest experimentuje Svédsko. Na réznych dialni¢nych tisekoch implementuju rozne

technolégie priameho napdjania vozidiel:

- Prva technologia funguje vd'aka elektrickému vedeniu nachddzajicemu sa nad cestou, pri¢om vozidla ziskavaji
elektrinu zo siete vd'aka ramenu podobne ako trolejbusy ¢i elektricky. Pre svoje vi$kové umiestnenie sa vak stava
nepouZitenym pre bezné auta.

- Druhy sp6sob elektrifikdcie podita s elektrickym vedenim v kol'ajniciach vbudovanych do vozovky, pri¢om vozidlo
ziskava potrebnil energiu vd’aka ramenu v spodnej asti. Tentoraz uz nedochadza k znevyhodneniu beznych vozidiel,
ked’ze pouzitenost’ podmienuje svetla vyska.
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- Posledna verzia funguje na baze indukcie, ked’ sa energia z vozovky do auta prenaa vd’aka dvom cievkam.

Vyhodnotenie: S prihliadnutim na to, Ze okolita cestna siet’ nie je elektrifikovana a v sucasnosti neexistuje relevantny
predpis pre elektrifikaciu trati na izemi SR a zaroven st¢asna nadrozmerna doprava nevyuziva vozidla s elektrickym
pohonom, je vyuZitelnost’ vedenia irelevantni. Zaroveil je elektrifikacia trate vzhladom na intenzitu dopravy
neekonomicka a neefektivna.

11. Ziadame, aby suastou stavby a architektonického stvarnenie verejnych priestorov v podobe fasady,,
exteriérova spolo¢nych interiérovych prvkov bolo aj nehnutelné umelecké dielo neoddelitelné od samotnej stavby;
najvhodnejiie st na to mostné a viaduktové objekty. Ziadame mostné objekty umelecky dotvorit, napr. ako
grafitti alebo kocky LEGO (https://www.thisiscolossal.com/2012/07/street-artist-megx-creates-giant-legobridge-in-
germany/):

Uvedeny sposob zabrani vandalizmu, ktory je uz aj na Slovensku beznym javom, pricom SSC tdrZbu a Cistenie
objektov nielenze podceniuje, je doslova nedostatocnd. Z uvedeného dévodu sa takymto jednoduchym opatrenim
podari dosiahnut’ hned’ dva ciele: podporit’ umenie a preventivne pdsobit’ voci vandalizmu. Malba méze mat sticasne
aj ochranny charakter, teda chranit’ konstrukciu mosta pred eréziou a inymi vplyvmi.

Vyhodnotenie: Podl'a doplitujiicej informacii k zimeru mostné objekty na tomto useku cesty premost'uji vodné toky
nizko nad terénom a v extravilane obce. Realizovat’ architektonické prvky v predmetnej lokalite je neadekvétne.
Stgasne SUC PSK realizuje pravidelné prehliadky a diagnostiky mostnych kongtrukeii, ktoré by architektonické
prvky alebo podobné farebné natery znemoznili.

Obec Zaborske zaslala oznamenie o zverejneni zameru na internetovej strinke obce v termine od 06. 05.2024 do
27.05.2024.

OU Prefov listom & OU-PO-OSZP3-2024/034754-022 zo dfia 23.10.2024 upovedomil G&astnikov konania o
podkladoch pre vydanie rozhodnutia zo zistovacieho konania aj napriek tomu, Ze na zist'ovacie konanie sa
nevzt'ahuje vieobecny predpis o spravnom konani.

K podkladom rozhodnutia sa vyjadril Dopravny urad listom ¢. 29200/2024/ROP-002/75795 zo dita 29.10.2024,
v ktorom uviedol, Ze z hl'adiska z4ujmov civilného letectva oznamuje, Ze rieSené zemie sa nachadza v plo§nom
priemete prekazkovych rovin a pléch Osobitného letiska Presov, ktorych volnost (bezprekazkovy priestor) je
vyzadovana v zmysle poziadaviek vyhlasky €. 28/2020 Z.z. Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky
7 13.februdra 2020, dorugeny OU Presov 30.10.2024, ktorou sa ustanovujt podrobnosti o technickych parametroch
osobitného letiska, ochrannych pasmach osobitného letiska a o pouZzivani osobitnych letisk. Za ¢elom zachovania
prevadzkovej spdsobilosti Osobitného letiska Prefov a zachovania pozadovanej (rovne bezpeénosti leteckej
prevadzky je potrebné pri realizacii zameru dodrzat’ nasledovnt poziadavku:

- najvyssi bod stavebnych objektov, ostatnych objektov a zariadeni nestavebnej povahy, vratane najvysSicho bodu
stavebnych mechanizmov pouzitych pri realizéacii stavby (veza, tialo, maximalny zdvih ramena mobilného Zeriava,
betonpumpy a pod.) , umiestnenych v rie§enom Gzemi, musi reSpektovat’ vysky prekazkovych rovin a pléch
Osobitného letiska Prefov. NepoZaduje posudzovat’ podla zdkona o posudzovani vplyvov na ZP.

K podkladom rozhodnutia sa vyjadril aj Mestsky trad v Presove, odbor Zivotného prostredia listom &. 165020/2024
zo dna 4.11.2024, doruCeny OU Presov 05.11.2024, v ktorom uviedol v stivislosti so zadkonom &. 543/2002 Z.z. o
ochrane prirody a krajiny v zneni neskor§ich predpisov a s dérazom na zmiernenie negativnych dopadov navrhovanej
éinnosti Ziada vybudovat’ funkéné zelené koridory ponad cestu na vhodnych miestach, ktoré budl zabezpecovat
bezpednl migraciu zvierat v mieste ich prirodzeného prostredia. Vhodnost’ umiestnenia zelenych koridorov je
potrebné odkonzultovat’ s RCOP PreSov. Vybudovanim funkénych biokoridorov déjde k zmierneniu fragmentacie
uzemia v dosledku Pudskej Cinnosti, k zachovaniu biodiverzity a zachovaniu ekologickej stability tzemia a v
neposlednom rade aj zvySeniu bezpeénosti premavky. Vybudovanie mostnych objektov a priepustov povazujeme
za nedostacujiice.

V zmysle ochrany ovzdu$ia (zdkon ¢. 146/2023 Z. z. o ochrane ovzdusia) a ochrany zdravia 'udi Ziadame o zaslanie
emisnej $tidie, ktord ma byt vypracovana k navrhovanej ¢innosti. Uvedené Ziadame z dévodu zhorSujicej sa
kvality ovzdusia v dotknutych katastralnych uzemiach. Podl'a metddy integrovaného postudenia obef vzhl'adom na
riziko nepriaznivej kvality ovzdu§ia vypracovanej SHMU (r. 2023) patri mesto Pre§ov spolu s obcou Lubotice
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(ako dotknutd obec) do zoznamu obcfi s rizikovym stupiiom 3 (najvy$3ia zdvaznost’ ohrozenia zhor§enou kvalitou
ovzdusia).

Posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie je konanim pred povolovacou ¢innostou a predmetom je postidenie
vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie. Proces zistovacieho konania ma poskytnuit’ zakladné informacie
a hodnotenia pred prvym povolenim podl'a osobitnych predpisov. Vychadza teda z podrobnosti rieSenia v prvej etape
pripravy, nepredstavuje ziadny druh povolenia a takéto povolenia nenahradza. Vietky relevantné poziadavky buda
rieSené v ramci naslednych povolovacich konani.

Cielom je ziskat odborny podklad na vydanie rozhodnutia o povoleni ¢innosti podla osobitnych predpisov,
nevytvéara vak vecny ani ¢asovy priestor na posudenie navrhovanej éinnosti v rozsahu kompetencii povolovacieho
organu.

OU Presov opodstatnené pripomienky, majice oporu v zakone, zahrnul medzi poZiadavky, ktoré bude potrebné
zohl'adnit' v dokumentécii k izemnému alebo stavebnému konaniu a v procese konania o povoleni ¢innosti podl'a
osobitnych predpisov.

OU Prefov na zéklade zameru , stanovisk k nemu doruéenych a podra kritérii pre zistovacie konanie podla § 29 a
uvedenych v prilohe &. 10 zikona o posudzovani vplyvov na ZP

zistil nasledujice skutoénosti:

I. Povaha a rozsah navrhovanej innosti

1.Rozsah navrhovanej ¢innosti

Podkladom pre spracovanie zdmeru bola technicka §tadia (Dopravoprojekt a.s., Bratislava, 09/2022), v ramei ktorej
boli skimané moZnosti trasovania juhovychodného obchvatu v dvoch variantoch:

« variant 1 | erveny* navrhovany v kategorii C 9,5/70 v dizke cca 8 680 m,

« variant 2, ;modry* v kategérii C 9,5/80 v diZke cca 8 200 m.

Juhovychodny obchvat je navrhovany v kategorii C 9,5 s postrannym deliacim pasom a pridruZenym cyklistickym
chodnikom 8irky 3,0 m. Navrhované okruzné krizovatky maju priemer 40,0 m, Sirku jazdného pasu 5,5 m,
§irku prejazdného prstenca 1,5 m a priemer vntitorného ostrovéeka 13,0 m. V mieste krizovatiek st v trasach
cyklistického chodnika a chodnikov umiestnené priechody pre chodcov. Vedenie tras oboch variantov re§pektuje
v €0 najvacsej moznej miere trasovanie existujuceho vodovodu ,,Starina”, chranené loziskd dobyvacieho priestoru
soli, prieskumné Gzemie, v ktorom lezi takmer celé rieSené zemie, ako aj vedenia velmi vysokého napitia v
skiimanej lokalite. Trasa juhovychodného obchvatu ma zaciatok situovany na ceste 111/3446, ktord je napojena
v mimotroviiovej krizovatke ,.PreSov juh® na existujiicu dialnicu ,, D1 PreSov — Budimir. Navrhovana trasa sa
odklana od cesty 111/3446 pred obcou Zaborské v navrhovanej okruznej krizovatke ,,Zaborské®, nasledne prechadza
udolim potoka Deliha a zapadne od obce Dulova Ves, krizuje cestu 111/3440. Na tomto krizovani je navrhovana
okruzna krizovatka ,,Dulova“. Trasa pokraduje po poliach Rovné a Kopanice, kde krizuje cyklisticky chodnik
,CykloZeleznicka PreSov — Zlata Bafa“. Cyklisticky chodnik vedlci sdbeZne z trasou vychodného obchvatu bude
prepojeny s krizovanou cyklozeleznickou. Na Upéti Slanskych vrchov prechadza juhovychodny obchvat mieme
zvlnenym uzemim polnohospodarsky vyuzivanych pozemkov, vychodne od k.. Preov - Solivar. V tomto tizemi
sa nachadza chranené lozisko dobyvacicho priestoru soli (od okraja zastavaného Uzemia mestskej Gasti Solivar v
lokalite Zvalenisko a Vy&né Zliabky smerom k obci Ruska Nova Ves), ktoré viak trasy juhovychodného obchvatu
obchddzajii. V &asti Siroké a Stavenec sa nachddza Gdolic Solnobanského potoka s plochami vyuZivanymi ako
luky a pastviny. Nésledne trasa krizuje existujicu pol'ni cestu na Stavenec. Vzhl'adom na planovant zéstavbu v
tomto Uzemi a vystavbu pristupovej cesty v polohe existujlicej pristupovej cesty je v tomto krizovani navrhnuta
okruzna krizovatka ,,Stavenec®. Trasa nasledne prechddza zapadne od lesa a prekonava tidolie Sol'ného potoka
a pole Siroké. Nasledne v mieste krizovania s cestou I11/3441 do obce Ruskd Novéa Ves je navrhnutd okruzna
krizovatka ,,Ruska Novd Ves*. Toto tizemie ma pahorkatinny charakter s prevazne pol'nohospodarsky vyuzivanymi
pozemkami. Na severnej strane idolia sa nachadza cesta [11/3442 zo Solivaru do Teriakoviec, ktortl juhovychodny
obchvat vo variante 1 (¢erveny) krizuje mostnym objektom. Vo variante 2 (modry) je navrhnuta v mieste krizovania
okruzna krizovatka ,, Teriakovce 1“. Zapadne od obce Teriakovce sa nachddza tdolie Barackého potoka s cestou
111/3439 zo Salgovika do Teriakoviec. V mieste krizovania je navrhnutd okruzna krizovatka ,, Teriakovce™ (Variant
1 (Zerveny)), resp. ,, Teriakovce 2¢ (variant 2(modry)). Uzemie medzi Salgovikom a Teriakovcami uZ v st&asnosti
postupne nadobuda charakter zastavaného Uzemia s obytnou zastavbou a priestor pre situovanie juhovychodného
obchvatu je uz v siéasnosti znaéne obmedzeny. V Gasti Salgovicke jarky trasa prechadza udolim Salgovického
potoka a nasledne krizuje existujucu cestu (ulica Sekcovska) do priemyselného aredlu, kde je navrhnuta okruzna
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krizovatka , Hydinarne®, Trasa pokraluje cez pahorkatinné uzemie pretinajuce Orta$sky potok, potok Sebastovka
a niekol’ko bezmennych potokov. Toto Uzemie je vyuzivané predovsetkym pre pol'nohospodarske Gcely. Nasledne
trasa obchvatu prichadza k ceste 111/3432 (ulica Herlianska), kde je navrhnut4 okruzna krizovatka ,,Sebastova“. Od
krizovatky , Sebastova* je navrhovana rekonstrukeia existujucej cesty 111/3432 (ulica Herlianska) po cestu I/18 v
kategoriit MZ 8,5/50. V ramci navrhu sa uvazuje s rekonstrukciou krizovatky cesty I/18 a 11173432 tak, aby sa v
budicnosti umoznilo aj napojenie privadzaga k richlostnej ceste R4 do tejto krizovatky (MUK Fintice).

Nulovy variant
V polohe navrhovaného obchvatu nie je v siasnosti Ziadna komunikéacia. ObsluZnost’ izemia zabezpeCuji cesty 111

tried prepajajlice obce Zaborské, Dulova Ves, Ruska Nova Ves, Teriakovee, Lubotice, Vyina Sebastova s mestom
Presov. Tato obsluznost’ uz v sucasnej dobe je nepostaujica, obmedzuje rozvoj dotknutych obci, ako aj mesta
Prefov. Dopravné zat'azenie medzi obcami sa prendsa do komunikaéného systému mesta PreSov. V najbliz$ej dobe
sa predpoklada vystavba obytnej zény Stavenec (IBV a HBV) pre cca 6000 Pudi, ako aj prichod investora do
priemyseln¢ho parku Zaborské, ¢o priamo zvysi dopravné zat'azenie na existujicich cestich III. tried v izemi, ako
aj na pril'ahlych komunikaciach mesta PreSov.

Zakladny komunikalny systém v skimanom fizem{ tvoria;

» Cesty 1. triedy: - cesta I/18,

» Cesty I11. triedy: - cesta 111/3446 PreSov — Zaborské, - cesta 111/3440 Presov — Dulové Ves, - cesta 111/3441 PreSov
— Ruska Nova Ves, - cesta 111/3442 PreSov (Solivar) — Teriakovee, - cesta 111/3439 Presov (Salgovik) — Teriakovee,
- cesta 111/3432 Predov (Sebastovd) — Vyina Sebastova,

» Ostatné komunikécie: - uli¢na siet’ mestskych &asti Pre§ova — Solivar, Nizna Sebastova, Salgovik, - uli¢na siet’
mestskych sidlisk PreSova — Sekéov, Svaby, - uli¢na siet’ obce Lubotice.

Navrhované variantné rie§enie

Variant 1 (Cerveny)

Kategéria juhovychodny obchvat: C9,5 / 70 Dizka juhovychodny obchvat: 8 680 m

Krizovatky juhovychodny obchvat: 7 (OK Zaborské; OK Dulovd; OK Stavenec; OK Ruska Nova Ves; OK
Teriakovce; OK Hydinarne; OK gebastové)

Pocet mostnych objektov juhovychodny obchvat: 11

Kategoria tiprava Herlianskej ulice: MZ 8,5/50 Dizka tipravy Herlianskej ulice: 1 995 m

Krizovatky na Herlianskej ulici: 2 (OK Limbova; UK Letisko)

Cyklisticky chodnik: Sirka 3,0 m subezny s juhovychodnym obchvatom oddeleny zelenym pasom $irky 2m, v
kriZovatkach prevedeny cez ochranné ostrovéeky, prepaja planované cyklochodniky do obci Zaborské, Dulova Ves,
Ruska Novéa Ves, Teriakovce, Vyina Sebastova ako aj jestvujiici cyklochodnik ,,.CykloZeleznicka Prefov — Zlaté
Bana“.

Variant 2 (modry)

Kategéria juhovychodny obchvat: C9,5 / 80 Dizka juhovychodny obchvat: 8 201 m

Krizovatky juhovychodny obchvat: 7 (OK Zaborské, OK Dulové; OK Stavenec; OK Ruskd Nova Ves; OK
Teriakovee; OK Hydindre; OK Sebastova)

Potet mostnych objektov juhovychodny obchvat: 11

Kategéria Giprava Herlianskej ulice: MZ 8,5 / 50 Dizka Gpravy Herlianskej ulice: 1 995 m

Krizovatky na Herlianskej ulici: 2 (OK Limbova; UK Letisko)

Cyklisticky chodnik: Sirka 3,0 m subezny z juhovychodnym obchvatom oddeleny zelenym pasom Sirky 2m, v
krizovatkach prevedeny cez ochranné ostrovéeky, prepdja planované cyklochodniky do obci Zaborské, Dulova Ves,
Ruska Nova Ves, Teriakovce, Vysna Sebastova ako aj jestvujuci cyklochodnik ,,CykloZeleznicka PreSov — Zlata

Barna“.

KriZzovatky

Variant 1 (¢erveny) a Variant 2 (modry)

KriZovatky na navrhovanom juhovychodnom obchvate mesta Prefov sltiZia na zabezpefenie plynulosti a
bezpe€nosti premavky a na prepojenie obchvatu s existujicou komunikacnou siet’'ou. Ich situovanie zohl'adiluje
pozadované vzdialenosti medzi kriZovatkami, ako aj umiestnenie existujucich a planovanych komunikacii. V ramci
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juhovychodného obchvatu mesta Presov je navrhnutych 7 okruznych krizovatick (OK Zaborské, OK Dulova, OK
Stavenec, OK Ruska N.V., OK Teriakovce, OK Hydiname, OK Sebastova) rovnakych navrhovych parametrov.
OK Zaborské a OK Sebastové st trojramenné, ostatné okruzné krizovatky majui 4 ramend. Navrhované okruzné
kriZovatky majt priemer 40,0 m, Sirku jazdného pasu 5,5 m, Sirku prejazdného prstenca 1,5 m a priemer vnttorného
ostrovéeka 26,0 m. V mieste kriZovatiek st v trasach cyklistického chodnika a chodnikov umiestnené priechody
pre chodcov.

Herlianska ulica Krizovatky OK Limbova a Letisko st navrhované na upravovanej Herlianskej ulici. OK Limbova
je navrhnutd ako mala trojramennd okruzné krizovatka s priemerom 29,0 m, Sirkou jazdného pasu 5,5 m, Sirkou
prejazdného prstenca 1,5 m a priemerom vnutorného ostrovéeka 12,0 m. Krizovatka Letisko je kriZzovatkou cesty
I/18 a Herlianskej ulice s moznym vyhladovym napojenim privadzaca ,,R4 Fintice”. KriZovatka je navrhovana
ako 3- ramenna (4-ramend vo vyhlade) velka turbookruzna rotorovad krizovatka s obrysovym priemerom 78,0
m, premennou Sirkou jazdného pasu 4,8 m, premennou §irkou prejazdného ostrovéeka a obrysovym priemerom
vnutorného ostrovéeka 28,0 m.

Uprava miestnych komunikacii a ciest nizsich tried

Variant 1 (Cerveny) a Variant 2 (modry)

V ramei navrhovanych variantov juhovychodného obchvatu mesta PreSov budi upravené vietky cesty III. triedy a
obsluzné komunikacie v rozsahu potrebnom pre vybudovanie navrhovanych okruznych krizovatiek.

Upravy na Limbovej ulici a ceste I/18 budt vykonané v rdmei krizovatiek OK Limbové a Letisko. Mostné objekty
Mostné objekty st navrhnuté v zmysle STN 73 6201. Nosné konstrukcie st navrhnuté vzhladom na druh prekézky,
ktor(l premost'uju ako monolitické ramové zo Zelezobetdénu, montované z predpétych tyCovych prefabrikatov,
monolitické z predpitého betdénu a klenbové zo Zelezobetonu. Vietky mostné objekty sa nachadzaji na navrhovane;j
ceste IL triedy. Mostné objekty premost'ujii vodné toky, tdolia, pristupové cesty a cyklisticky chodnik. Ich dizka je
navrhnuta tak, aby bezpeéne a efektivne premostili uvedené prekazky.

2. Stvislost’ s inymi ¢innost’ami

V polohe navrhovaného obchvatu nie je v sicasnosti ziadna komunikacia. ObsluZnost lizemia zabezpecuju cesty 111
tried prepajajice obce Zaborské, Dulova Ves, Ruskd Nova Ves, Teriakovce, Lubotice, Vy$na Sebastové s mestom
Predov. Tato obsluznost’ uz v sucasnej dobe je nepostacujica, obmedzuje rozvoj dotknutych obci, ako aj mesta
Preov. Dopravné zatazenie medzi obcami sa prenasa do komunikaéného systému mesta PreSov. V najblizSej dobe
sa predpoklada vystavba obytnej zony Stavenec (IBV a HBV) pre cca 6000 l'udi, ako aj prichod investora do
priemyselného parku Zaborské.

3. Poziadavky na vstupy

Zaber pody

Navrhovany juhovychodny obchvat mesta PreSov si vyZiada trvaly zaber polnohospodarskej a ostatnej pody.
Dotasny zaber ploch bude prevazne sliZit' vystavbe navrhovanej komunikacie a zariadeniam staveniska. V
sucasnosti sa zaujmové Uzemie v prevaznej ¢asti vyuZiva na polnohospodarske ucely ako ornd pdda. Vystavbou
obchvatu nedéjde k zdsadnej zmene vyuZitia zaujmového Uizemia, tizemie bude aj nad’alej mozZné vyuZivat na
pol'nohospodarske ucely.

Variant 1 (Cerveny) trvaly zaber 25,75 ha, docasny zaber 4,00 ha, docasny zaber do 1 roka 0,98 ha
Variant 2 (modry) trvaly zaber 25,62 ha, doCasny zaber 5,00 ha, docasny zéber do 1 roka 0,98 ha,
Herlianska ulica — docasny zéber 2,00 ha, doCasny zaber do 1 roka 0,10 ha

Na dotknutych pozemkoch v ramei docasne zabratych ploch, ktoré budu sluzit’ pre ucely stavby, bude vo vyssich
stupiioch PD navrhnutd rekultivacia, a to najmé technicka na plochach, kde déjde k zniZeniu hodnoty pody. Na
rekultiviciu sa pouzije skryvka kultarnej vrstvy pddy z pléch trvalého a doCasného zaberu. Rekultivacia bude
navrhnuté tak, aby sa plochy po ukonéeni stavby mohli vyuzivat’ na pdvodné ucely. V rdmci orientacnej objektovej
skladby je vy¢leneny SO 031-00 Spitna rekultivacia docasnych zaberov.

Spotreba vody

Niroky na odber vody pri stavebnych pracach, suvisiacich s vystavbou, spo¢ivaji hlavne v potrebe technologickej
vody, napr. pri vyrobe beténovych zmesi, na kropenie staveniska, Cistenie mechanizmov, dalej v potrebe pitnej
vody pre zamestnancov stavby a uzitkovej vody pre hygienické icely v rdmci stavebnych dvorov. Na zaklade
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sti¢asnych poznatkov nie je moZné vykonat kvalifikovany odhad potreby technologickej, uZitkovej a pitnej vody.
Tuto problematiku bude riesit’ dodavatel’ stavby, nepredpokladdme vSak zdsadni zmenu v sti€asnom hospodareni s
vodou v §irSom dotknutom zaujmovom Gzemi.

Surovinové zdroje

Stavebna €innost si vyziada nasledujtice druhy surovin: kamenivo a Strkopiesky pre budovanie podkladovych vrstiev
a vyrobu betonu, asfalt na stavbu vozoviek, cement na beton, ocel’ na vyrobu vystuze, ocelovych mostov, zvodidiel
a pod. a d’alsie materialy na vyrobu sfi¢asti objektov cesty, ako napr. rézne plasty a pod. Ich presné druhy a mnozstva
budu $pecifikované na arovni realizaénych projektov.

Predbezny objem zemnych prac jednotlivych variantov navrhovaného juhovychodného obchvatu mesta PreSov
a ostatnych svisiacich komunikécii je stanoveny na zaklade jeho priestorovej polohy, situovania opomych
a zdrubnych mtirov, ale aj mostnych objektov. Vzhladom na geologickl stavbu tizemia s predpokladanymi
nevhodnymi zeminami sa uvazuje s Gpravou podloZia nasypového telesa a pouZitim tazkého lomového kamena a
geodosky z vrstvy Strkodrviny a Strkodrviny na zabudovanie do nasypu ako material ,,vylepSujicej* vrstvy ndsypu
pri striedani vhodnych a nevhodnych zemin z trasy cesty upravenych vapnenim.

Predbeznd bilancia surovinovych zdrojov

Variant 1 (Cerveny): ndsyp 200 554m2, vykop 242 256 m2, sandcia podloZia 60 600 m2, vozovka 99 800 m2
Variant 2 (modry): nasyp 278 990 m2, vykop 261 085m2, sanacia podloZia 60 000 m2, vozovka 94 300 m2,
Herlianska ulica: vozovka 14 200 m2

Energetické zdroje

Zasobovanie elektrickou energiou poc€as realizdcie navrhovanej ¢innosti bude zabezpefené z existujiicej rozvodnej
siete. Potreba clektrickej energie sa kumuluje predovSetkym do priestorov stavebnych dvorov. Podrobnejsia
$pecifikacia potrieb bude sucastou vysSicho stupna projektovej dokumentacie.

Naroky na dopravnt a ind infrastruktaru

Ako pristupové komunikécie k stavenisku bud( sltzit’ existujuce cesty II. triedy (I11/3432; 111/3441; 111/3442;
111/3439; 111/3440; 111/3446) spolu s ostatnou komunikacnou sietfou v $irSom okoli. Predmetna stavba je liniovou
stavbou, preto stavebné prace sa mozu rozvinut’ na viacerych fisekoch, napr.: - mostné objekty, - krizovatky.

Na vietkych plochach uréenych pre 1icel stavebnych dvorov, i uz na plochach trvalého alebo doasného zaberu
mimo staveniska, bude nevyhnutné dodrziavat’ hlavné zdsady technologickej discipliny s dérazom na ochranu
zivotného prostredia. Presné vymery zariadeni staveniska buda urené v d’al§ich stupiioch projektovej dokumentacie.
Pre vystavbu navrhovaného juhovychodného obchvatu mesta PreSov st stavebné dvory navrhované v priestore
v blizkosti mostnych objektov. Predpokladané vybavenie zariadeni staveniska: ¢ spevnené plochy pre odstavenie
vozidiel, « spevnené a odvodnené plochy

olgjového a naftového hospodarstva s precistenim odpadovych véd v odlucovaoch ropnych 1atok, ¢ uzavreté a
chranené priestory pre sklad chemickych stavebnych ldtok, spevnené plochy pre uskladnenie stavebnych materidlov,
» socidlne a hygienické zariadenia, « kancelarske priestory.

Predpokladany postup prac

Realizacia jednotlivych Casti stavby bude prebiechat na zdklade podrobného harmonogramu postupu prac
spracovaného zhotovitel'om stavby. Vzhl'adom na situovanie navrhovanych krizovatiek na juhovychodnom obchvate
mesta PreSov je mozna nasledovna etapizacia vystavby:

1. etapa: Gsek od OK (okruzna krizovatka) Zaborské po OK Stavenec,

2. etapa: usek od OK Stavenec po OK Teriakovce,

3. etapa: Gsek od OK Teriakovce po OK Sebastova,

4. etapa: uprava Herlianskej ulice.

V nasledujicich stupiioch projektovej dokumentacie sa uréi harmonogram postupu vystavby etdp, na zaklade ktorého
budu za¢lenené vystavby okruznych krizovatiek do prislusnych etap.

Na zéklade navrhovaného technického rieenia jednotlivych Casti stayby sa predpoklada nasledujuci postup prac:
uvolnenie staveniska (vyrub krovia a stromov, demolacie), vytyCenie podzemnych inZinierskych sieti a ich
vyznalenie v teréne, preloZka a fiprava inZinierskych sieti, ktoré sui v kolizii s navrhovanymi castami stavby,
odstranenic humoéznej skryvky z pléch trvalého a doCasného zaberu, hlavne stavebné prace budi pozostavat z
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realizdcie zemnych prac na telese obchvatu, preloZky ciest, pristupovych ciest a krizovatiek, konstruk&nych vrstiev
vozovky, realizacii mostnych objektov, dokon¢ovacie prace (pravy ploch dogasného zaberu, odstranenie zariadeni
staveniska, bezpe€nostna zariadenia, vodorovné a zvislé dopravné znacenie).

Naroky na pracovné sily

Naroky na pracovné sily pre obdobie vystavby obchvatu nie je mozné v sicasnosti kvalifikovane $pecifikovat’.
Objem a profesijnd skladba pracovnych sil je v znaénej miere zavisld na tempe vystavby a strojno-mechanizaénej
vybavenosti stavby. Potrebny pocet zamestnancov v pozadovanych profesiach bude zabezpedeny dodavatel'skou
organizaciou. V etape prevadzky budu naroky na pracovné sily spojené s udrzbou komunikéacie, jej technického
vybavenia a okolia.

Néroky na zastavané uzemie
V sicasnosti, na trovni technickej $tadie, nie st presne $pecifikované objekty uréené na asanédciu. Tieto skutoénosti
budi $pecifikované az vo vysSich stupiioch projektovej dokumentdcie.

4. Udaje o vystupoch

Ovzdusie

Zdroje znelistenia ovzduSia pocas vystavby:

Liniovym zdrojom znecistenia ovzduSia poCas vystavby budil predovietkym prejazdy tazkych mechanizmov a
stavebné prace, ktoré sposobia zvySent koncentraciu exhaldtov a prasnost’ na trasich medzi zdrojmi materidlov
a aktudlnou lokalitou vystavby. Téato ¢innost’ vSak bude len docasnd, obmedzena na obdobie vystavby. Hlavné
plo§né zdroje znecistenia ovzdusia predstavuji predovietkym plochy stvisiace s vystavbou, a to stavebné dvory,
docasné skladky ornice a pod.. PocCas prevadzky Pocas prevadzky sa novym liniovym zdrojom znegistenia ovzdusia
stane juhovychodny obchvat mesta PreSov. Automobilova doprava je v zmysle zdkona &. 146/2023 Z.z. o ovzdusi
klasifikovana ako mobilny zdroj. Doprava je zdrojom najmé §kodlivych latok z vyfukovych plynov cestnych vozidiel
(NOx, CO, VOC, SO2) a najma tuhych znefistujicich latok - prasnosti (tzv. sekundarna), ktora je spésobena virenim
usadenych Castic na povrchu vozovky a v jej bezprostrednom okoli.

Odpadové vody

Pocas vystavby

V procese vystavby obchvatu mézu odpadové vody vznikat' zo zrazok znelistenych pri pohybe automobilov
prepravujucich vykopovi zeminu a stavebny materidl, pri praci stavebnych strojov, technologického procesu
samotnej vystavby, splavenin z terénu (zemina a iné rozpustené i nerozpustené latky), podzemnej vody pri hibeni
zarezov v désledku drenazneho efektu, Cistenia spevnenych ploch v stavebnych dvoroch, ¢istenia pristupovych ciest,
mechanizmov a automobilov pred vyjazdom na verejné komunikacie, drobnych tnikov i havarijného uniku PHM a
inych znedistujicich latok a pod.. Pripadné odpadové vody z vyroby beténu, éistenia automobilov v zariadeniach
staveniska budll vypustené do tokov po precisteni v sedimentaénych nadrziach na stavenisku. Kvantitativne a
kvalitativne parametre tychto odpadovych vad nie je mozné v sti¢asnosti kvalifikovane odhadnut’.

Pocas prevadzky

Polas prevadzky komunikacie vznikaju odpadové vody z povrchového odtoku z vozovky cesty a vSetkych
ostatnych projektovanych objektov - krizovatiek a mostov. Ide o znedistené zrazkové vody v suvislosti s premavkou
motorovych vozidiel, priCom zdrojom znelistenia mézu byt aj prostriedky pouzivané pri (drzbe a znaleni
vozovky, uniky znedistujucich aj nebezpeinych latok z pohybujicich sa vozidiel, havarijné (niky z cisterien a
palivovych nadrzi pri dopravnych nehodach a pod. (pohonné hmoty, oleje, mazadla). Nebezpedenstvo znedistenia
vod predstavujil aj odpadové vody zo zimnej udrzby vozovky. Miera znedistenia zrazkovych vod z pozemnych
komunikacii zdvisi od typu komunikacie a jej dopravného zatazenia. Navrhovana cesta II. triedy bude podla
predpokladanej intenzity dopravy v jednotlivych Gsekoch v zmysle klasifikacie na postdenie celkovych odtokov z
dopravnych pléch patrit’ k tsekom s nizkou (300 — 5000 voz/deti), max. strednou (5000 — 15000 voz/deri) intenzitou
dopravy (TP 112 Nakladanie s dazd'ovymi vodami odvadzanymi z pozemkov pozemnych komunikécii a parkovisk).

Odpady

Pocas vystavby

Pri vystavbe juhovychodného obchvatu mesta PreSov budli vznikat’ stavebné odpady. Tieto st v stilade so zédkonom
NR SR ¢. 79/2015 Z.z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov (§77) definované ako odpady, ktoré
vznikaju v désledku uskutoniovania stavebnych prac, zabezpeGovacich prac, ako aj prac vykonavanych pri GdrZbe
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stavieb (udrziavacie prace), pri Uprave (rekon§trukcii) stavieb alebo odstraitovani (demolacii) stavieb. Stavebné
odpady a odpady z demolacii predstavuju dlhodobo, z hladiska produkcie odpadov, najvyznamnejsi odpadovy
prad, ktory je zaroveni $pecificky vysokym potencidlom opédtovného pouZitia a recyklacie, vratane nahrady velkého
mnoZstva primarnych surovin. Novela zakona o odpadoch G¢inna od 30.6.2022 zaviedla povinnost’ recyklovat pri
stavbach nad 300 m2 najmenej 70% hmotnosti stavebného odpadu, ktory vznika pri stavbe, alebo demoléaciach. Z

Hluk

Pocas vystavby

Zdrojom hluku pocas vystavby navthovanej Cinnosti je predovietkym tazkd doprava, ktora zabezpeuje plynuly
prisun stavebnych materialov na stavbu a odvoz prebytoéného materialu. Dal§im zdrojom hluku pocas vystavby si
stavebné dvory a samotné stavebné stroje a mechanizmy v lokalite vystavby.

Pocas prevadzky

Automobilova doprava po novovybudovanom obchvate sa stane novym liniovym zdrojom hluku. Vystavbou
komunikacie dojde k prerozdeleniu dopravy medzi pdvodnou cestnou siet’'ou a juhovychodnym obchvatom v novej
polohe. Predpoklada sa, Ze vystavbou navrhovanej Cinnosti déjde k distribtceii hluku z dopravy do §ir§icho tizemia
aj do lokalit, v ktorych doteraz pdsobenie tohto zdroja hluku nebolo, av8ak po uplatneni stavebnotechnickych
opatreni na znizenie hluku (navrhované protihlukové steny) nebude nedochadzat’ v skiimanej lokalite k prekro¢eniu
hygienickych limitov hladin hluku v dennych, vecernych a ani v no¢nych hodinach. Za G¢elom zhodnotenia
hlukovych pomerov na trase navrhovanej stavby bola vypracovana Hlukova §tdia (Dopravoprojekt a.s., Bratislava,
09/2022), ktorej vysledky st prezentované v Casti [V.6.1. Vplyvy na obyvatel'stvo.

Vibracie

PocCas vystavby

Mechanické kmitanie a otrasy, ktoré sa mozu prenasat’ do stavebnych objektov a obytnych budov, su pri vystavbe
vyvolané vonkaj$imi zdrojmi — stavebnymi aktivitami, ako je zakladanie mostov, paZenie, vibraéné zhutfiovanie.
Povrchové vrstvy zemskej kory sa nasledkom budenia zdrojmi kmitania rozvlnia a vlnenie postupuje v pddnom
masive vietkymi smermi (pozdi#ne a prieéne vinenie). Geologické a pédno-mechanické pomery maji velky vplyv
na velkost’ odozvy na budenie, ktoré sa $iri pddou do zakladov okolitych budov. Zaklady objektov prenSaju
horizontélne, aj vertikalne, seizmické ucinky zo zakladovej dosky do jednotlivych podlazi, pri¢om je preukézané,
Ze kmitanie vo vys§ich podlaZiach je vo vicSine pripadov viacsie ako kimitanie zékladov objektov.

Pocas prevadzky
Vzhl'adom na vzdialenost’ od najbliZSej zéstavby ulinky vibracii podas prevadzky navrhovanej Cinnosti sa

nepredpokladaja.

Ziarenie a iné fyzikalne polia, teplo, zapach a iné vystupy
Pocas vystavby, ani pocas prevadzky juhovychodného obchvatu mesta PreSov nie je predpoklad vzniku Ziarenia a
fyzikéalnych poli, ktoré by negativne ovplyviiovali Zivotné prostredie.

Ocakavané vyvolané investicie

Z dovodu navrhu juhovychodného obchvatu mesta PreSov a suvisiacich kriZzovatiek bude nutné zasiahnut' do
existujuceho komunika¢ného systému v danom okoli. Pri ndvrhu trasy boli zasiahnuté viaceré cesty III. tried
(I11/3445 pri Petrovanoch, I11/3446 pri Zaborskom, I11/3440 pri obci Dulova Ves, 111/3441 pri obci Ruska
Nova Ves, I11/3442 pri obei Teriakovce, I11/3439 pri mestskej Gasti Salgovik, a ceste 111/3432 pri obci Vysna
Sebastova). Rovnako boli ndvrhom zasiahnuté miestne komunikacie a pristupové komunikicie na pozemky.
Vystavba juhovychodného obchvatu si vyziada aj zdsah do existujlicich inZinierskych sieti a vodnych tokov SO
371-00 az 378-00 (Delfia, bezmenny potok, Solny potok, Solivarka, Baracky potok, Salgovicky potok, Banovecky
potok a Sebastovka) v zdujmovom tizemi stavby. Vetky inZinierske siete, ktoré s v kolizii s navrhovanym
obchvatom a svisiacimi ¢ast’ami stavby, budil na naklady stavebnika preloZené do novych tras, resp. upravené tak,
aby neboli v kolizil s upravovanymi komunikdciami a bud( odovzdané do spravy jestvujicim vlastnikom, resp.
spraveom. V ramci stavby je potrebné upravit alebo preloZit tieto inZinierske siete: - SO 501-00 Ochrana vodovodu
Starina, - SO 601-00 Prelozka VVN-110 kV, - SO 610-00 Prelozka VN-22 kV, - SO 620-00 Prelozka verejn¢ho
osvetlenia, - SO 635-00 NN pripojka, - SO 650-00 PreloZka Telekom kéblov ST, - SO 660-00 PreloZka optického
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kéabla Orange, - SO 701-00 PreloZka plynovodu. InZinierske siete budd upravené len v minimalnom potrebnom
rozsahu.

Medzi vyvolané investicie stavby patri aj vystavba protihlukovych stien na ochranu obyvatel'ov pred nadmernym
hlukom pocas prevadzky komunikéacie — pri variante 1 (Eerveny) bolo navrhnutych celkovo 1 474 m/3,0 m a pri
variante 2 (modry) 1 174 m/3,0 m.

5. Pravdepodobnost’ u¢inkov na zdravie obyvatelstva

Vplyv vystavby a prevadzky juhovychodného obchvatu sa moze prejavit’ vo forme zvySenej hluénosti, zvySenou
produkciou emisii z dopravy, zmenou organizacie dopravy a celkovym ovplyvnenim pohody a kvality Zivota
obyvatelov. Proti negativnym vplyvom navrhovanej ¢innosti st navrhnuté opatrenia (vid’ kap. IV.10.). Pozitivom
bude bezpe&nejsie a plynulejsie napojenie dotknutych obcei na existujicu komunikaént siet’ a odlahéenie intravilanov
obci v désledku zahustujicej sa vystavby (IBV a HBV Stavenec ( pre cca 6000 Fudi); zastavba medzi Salgovikom
a Teriakovcami; IBV v jednotlivych obciach), ako aj prichodu nového investora do priemyselného parku Zaborské
(ktory ma zamestnat’ cca 4000 [udi).

Pocas vystavby

Priame zdravotné rizikd vznikaji v etape vystavby predovetkym v stvislosti s vlastnou stavebnou ¢innostou.
Vznikd nebezpedenstvo trazu pri doprave a manipulacii s materialom, pri stavebnych predovietkym vyskovych
pracach, pri praci s elektrickymi zariadeniami, vybu$ninami a pod.. Rizika si obdobné ako pri kazdej stavebne;j
¢innosti. Bezpe&nost' zamestnancov je povinny zabezpe€it' zhotovitel’ v stilade s platnou legislativou. Pri prevadzke,
udrzbe a oprave zariadeni a rozvodov je potrebné dodrziavat’ ustanovenia prislusnych noriem a bezpeénostnych
predpisov a vyhlaSok pre rozvody jednotlivych médii. Vystavba komunikécie bude realizovana vo vyhradenom
priestore a ¢ase obmedzenom na obdobie vystavby, nepredpoklada sa vznik redlnych zdravotnych rizik, ani inych
désledkov na obyvatel'stvo dotknutych obci.

Pocas prevadzky

Pre hodnotenie vplyvov na zdravie obyvatelov su vychodiskovym podkladom Emisna $tadia (Dopravoprojekt
a.s. Bratislava, 09/2022) a Hlukova Stadia (Dopravoprojekt a.s. Bratislava, 09/2022) a opatrenia vyplyvajuce z
nich, ktoré boli podkladom pre vypracovanie zameru. Podrobnej§i popis je v kapitole ITI. Vyznam a vlastnosti
odakavanych vplyvov, Vplyvy na obyvatel'stvo, tohto rozhodnutia.

6. Ovplyviiovanie pohody Zivota

Zachovanie pohody byvania je z velkej Casti podmienené naplnenim poZziadaviek urbanistickych, architektonickych,
zivotného prostredia, hygienickych, veterindrych, ochrany povrchovych a podzemnych vdd, ochrany pamiatok,
poZiarnej bezpenosti, civilnej ochrany, poZiadaviek na denné osvetlenie a preslnenie. Negativne vplyvy, ktoré sa
vyskytuji v Case vystavby st docasného charakteru. Prejavia sa len v ramei rieSeného Gizemia vystavby komunikécie,
pri¢om neprekro¢ia rdmce stanovené pravinymi predpismi v oblasti ochrany Zivotného prostredia. OU Preov sa
zaoberal pri hodnoteni zachovania pohody Zivota zmenou hlukovych pomerov dotknutého tizemia zo zvySenej
dopravy a zmenou dopravného zat'azenia dotknutého uzemia. Na eliminaciu alebo zmiernenie vplyvu zvysenej
hluénosti vo vztahu k obyvatelom blizkych obci navrhovatel sa v zamere uvadza , Ze vyvolanou investiciou je
vystavba protihlukovych stien na ochranu obyvatel'ov pred nadmernym hlukom podas prevadzky komunikécie —
pri variante 1 (Serveny) bolo navrhnutych celkovo 1 474 m/3,0 m a pri variante 2 (modry) 1 174 m/3,0 m. Proti
negativinym vplyvom navrhovanej ¢innosti s navrhnuté opatrenia (vid’ kap. IV.10. zdmeru) a podmienky uvedené
vo vyroku tohto rozhodnutia.

7. Celkové znelist'ovanie alebo znchodnocovanie prostredia vratane ovplyvilovania biodiverzity

Z hladiska mozZného ovplyvnenia povrchovych véd st kritickymi miestami krizovania povrchovych tokov, ich
upravy a prelozky. Ovplyvnenie, resp. zranitelnost’, povrchovych vdd sivisi s ich otvorenostou, t.j. moznostou
priameho vniknutia kontaminantov do tokov. V tejto suvislosti su viac zranitel'né vodné toky s malymi prietokmi,
kde moZno predpokladat’ malé riedenie a.splavenim rozruSenej zeminy moze dojst’ k &iastoénému ovplyvneniu
reZzimu potokov kolmaticiou koryta flovitymi ¢asticami. V ramci juhovychodného obchvatu mesta Prefov sa
navrhuju nasledovné stavebné objekty uprav vodnych tokov na toku: Delila, bezmennom vodnom toku, SoIny potok,
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Solivarka, Baracky potok, Salgovicky potok, Banovecky potok, Sebastovka. Z pohPadu krizovania vodnych tokoch
navrhovanymi mostnymi objektami bola plocha mostov pri variante 1 (Serveny) vy¢islena na 3 178,20 m2 a pri
variante 2 (modry) na 5 271,50 m2 . K moznému ovplyvneniu kvality podzemnych véd mdze ddjst’ najmd pri
hibkovom zakladani mostnych objektov. Pri si¢asnom poznani technického rieSenia nevieme ur€it’ ako sa buda
navrhované mostné objekty zakladat’. V ramci juhovychodného obchvatu mesta Pre$ov sa predpoklada vystavba
11 Z pohladu vplyvov na povrchovl a podzemnt vodu st oba varianty porovnatel'né, aviak z hl'adiska krizovania
vodnych tokov mostnymi objektami hodnotime variant 1 (Cerveny) ako lepsie rieSenie oproti variantu 2 (modry),
nakol’ko plocha krizujicich mostnych objektov je o 2 093,30 m2 men§ia.

Z hladiska vplyvu na p6dy hodnotime oba varianty ako rovnocenné, nakol'ko rozdiel v zdberoch je zanedbatelny.

Stavba sa realizuje v Gizemi s 1. stupfiom ochrany v zmysle zékona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v
zneni neskorgich predpisov. Dotknuté izemie patri do pdsobnosti SOP SR, RCOP Presov. K zsahu do chranengych
uzemi, ¢i uZ zmysle zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov, alebo ststavy
uzemi Natura 2000, nedochadza. Pocas spracovania technickej $tiidie nebol v teréne zmapovany vyskyt biotopov
eurdpskeho a narodného vyznamu, ¢o nemoZno na zaklade sti¢asného stupiia poznania vylacit'. Dokumentacia D.2
Inziniersko-geologicka $tudia (Dopravoprojekt a.s., Bratislava, 09/2022) potvrdila na viacerych miestach vyskyt
zamokrenych a mocaristych miest s lokalnymi vyvermi podzemnej vody. Zaroven trasa obchvatu preklefiuje viaceré
vodné toky. Predbeznym skiimanim suéasného stavu neboli v rieSenom tzemi identifikované mokrade patriace do
zoznamu medzinarodne, regionélne, Ci lokalne vyznamnych mokradi Slovenska. Z hl'adiska vplyvu na chranené
tizemia hodnotime oba varianty ako rovnocenné.

Priechodnost’ tras juhovychodného obchvatu mesta PreSov je pri oboch variantnych rieSeniach porovnatelne
zabezpe€ena mostnymi objektmi a priepustmi. Vzhl'adom na to, Ze prelozka cesty je navrhovana v tizemi s prevahou
ornej pddy bez vyskytu trvalych travnych porastov, je vo vztahu k USES najzavaznej§im negativnym zasahom
likvidacia pl6ch s nelesnou drevinnou vegetdciou, ktord sa v sucasnej dobe poznania nevie vycislit'. Z hl'adiska
vplyvu na migraény potencial izemia hodnotime oba varianty ako rovnocenné.

K opatreniam na zlepSenie estetického UCinku smerového a vySkového vedenia stavby a na zallenenie
technického diela do krajiny patria vegetacné Gpravy na objektoch obchvatu ako st nasypové a zarezové svahy a
vnatrokrizovatkové priestory. Vyber druhovej skladby stromov a krov sa odportca orientovat’ na pévodné typické
druhy dotknutého tizemia. Vegetaéné ipravy plnia aj in¢ dolezité funkcie, medzi nimi najmé funkeiu stabilizaénu
proti vodnej a veternej erdzii svahov, vegetané lpravy cesty st preto z technického hladiska vel'mi potrebné.
Nepriaznivy vizualny efekt cesty ako liniovej stavby sa zmierfiuje jej citlivym zakomponovanim do prostredia.
Mozno pri tom vyuzit’ aj navrhy z tizemnoplanovacej dokumentacie, kde sa popri linii cesty navrhuje pas izolacnej
zelene tvorenej vhodnymi druhmi stromov a krikov.

Pocas vystavby v posudzovanom useku ddjde k zdsahom do regionalneho biokoridoru RBk Deliia a viacerych
lokélnych biokoridorov (krizované vodné toky), ¢o sa prejavi predovetkym odstranenim porastov a tipravou koryt
vodnych tokov. Tde skér o nepriame vplyvy, ktoré¢ budil ovplyviiovat’ kvalitu biokoridorov. Priame vplyvy na
biotu (terestrické druhy) budi eliminované zachovanim pdvodnej migracnej trasy udolim vodnych tokov v trase
komunikacie, resp. jej brehovymi porastmi. K ovplyvneniu biokoridorov pride aj pocas prevadzky komunikécie v
danom useku, pretoze vo volnej krajine sa postavi nova bariéra. Avsak po vystavbe obchvatu bude priechodnost’
dotknutého tizemia zabezpetena technickym riesenim mostnych objektov a priepustov. Taktiez vysadba sprievodne;
zelene na telese komunikacie pomdZe eliminovat’ negativny dopad stavby, nakol'ko poskytne moZznost’ Ukrytu, ¢i
oddychu pre migrujice Zivoéichy. Vzhl'adom na rozsahom malé krajinné segmenty, ktoré maji malo vyznamné
postavenie v okolitej krajine z biotického hl'adiska nepredpokladame iné formy vplyvu.

8. Riziko nehdd s prihliadnutim na pouZité latky a technolégie, ako aj d’alSie moZné rizika spojené s realizaciou
navrhovanej ¢innosti

Za dodrzania vietkych prevadzkovych, organizaénych, poziarnych a bezpecnostnych predpisov, by malo byt
eliminované riziko posudzovanej ¢innosti podas vystavby a naslednej prevadzky. Projekt organizicie vystavby
navrhovanej &innosti bude zohladiovat’ vietky mozné rizikd v stvislosti so stavebnymi pracami, budi v flom
zahruté vietky bezpeénostné normy, poziadavky a predpisy. Dodavatel’ stavby sa bude riadit’ okrem iného
Nariadenim vlady SR & 510/2001 Z. z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poZiadavkach na stavenisko.
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Na zéklade analyzy predpokladanych vplyvov navrhovanej ¢innosti nie je mozné vylucit’ urcité rizikd (zdravotné,
bezpeénostné, environmentalne) spojené s prevadzkou navrhovanej ¢innosti. Ide o rizikd vyvolané stvisiacimi
(technologicka havaria, poruchy alebo havarie inZinierskych sieti a pod.) alebo nestvisiacimi (seizmické, klimatické,
katastrofické) faktormi.

Samotnd vystavba a prevadzka ciest méze mat vplyv na klimatické pomery dotknutého tzemia, a to najma
zmenou odtokovych pomerov, zrychlenim vyparu zrazkovych véd, prehrievanim telesa komunikdcie a zmenou
celkovej mikroklimy v koridore stavby. Co sa tyka rizik klimatickych zmien, v zaujmovom tzemi mézu nastat
hydrometeorologické extrémy, ako su privalové zrazky a burky s ndslednym vznikom povodiiovych situdcii, ¢i uz
na lokélnej alebo na regionalnej Grovni. Za rizikové technické prvky dopravnej infrastruktiry z hl'adiska stavebno-
technického riefenia st povazované odvodnovacie a kanalizaéné slstavy, priepusty, mosty a Casti ciest v blizkosti
vodnych tokov. Najvyssie thrny zrazok a s nimi spojené zvy$ené hladiny vodnych tokov mdZu nastat’ v priebehu
celého roka, nielen v jarnych mesiacoch. V letnych mesiacoch je nutne pocitat’ s dlhotrvajicim obdobim sucha
a hortcav, kedy sa predpoklada d’al$i ndrast maximalnych ro¢nych tepldt o 2 - 4 °C. V zimnom obdobi sa mdzu
v budicnosti kvdli klimatickym zmenam objavit' iné extrémne prejavy pocasia (snehova kalamita, poladovica,
hmla). Z hladiska bezpeénosti dopravy mézu extrémne prejavy pocasia (privalové dazde, hmla, poladovica)
viest' k zniZenej viditel'nosti a vzniku nebezpeénych a koliznych dopravnych situacii. VSetky uvedené extrémy
predstavuji uréité rizika ako v priebehu vystavby, tak pri samotnej prevadzke komunikécie. Stavebné dielo mdze
byt teda ohrozené najma privalovymi daZd’ami, kedy méZe déjst’ k zaplaveniu komunikacie zraZkovou vodou (strata
prilnavosti pneumatiky k povrchu vozovky). Pri privalovych dazd'och je v cestnej doprave vzdy zniZend viditelnost’
a s hiou spojend zvySena nehodovost. Extrémny narazovy vietor mava negativne dopady s chl'adom na bezpecnost’
prevadzky. Vplyvom extrémne vysokych teplot méze dochadzat’ tiez k zméaknutiu asfaltu, ¢o vo vztahu k zniZenej
pozornosti vodiov v tychto horiéavach vedie k Castejej nehodovosti a poSkodzovaniu stavu vozovky a jej okolia.

11, Miesto vykonavania navrhovanej éinnosti

1.Sudasny stav vyuZitia tizemia

V polohe navrhovaného obchvatu nic je v suCasnosti Ziadna komunikacia. V stcasnosti je tzemie urcené pre
situovanie juhovychodného obchvatu mesta PreSov zvdcia polnohospodarsky vyuzivané (polia, liky, pastviny).
Zastavané Gizemie obci sa snaZi trasa obchvatu obist’, aj ked” v priestore medzi Salgovikom a Teriakovcami je to v
désledku rychlo sa rozvijajucej zastavby znacne obtiazne.

2.S0lad navrhovanej ¢innosti § platnou izemnoplanovacou dokumentaciou

Navrhovana stavba Juhovychodny obchvat mesta PreSov — cesta II. triedy je lokalizovand v PreSovskom
samospravnom kraji, okrese PreSov a k.. Zaborské, Dulova Ves, Solivar, Ruska Nova Ves, Teriakovce, éalgovik,
Cubotice, Nizna Sebastovd, Vy$na Sebastovd. Nadradenou tizemnoplanovacou dokumentaciou je Uzemny plan
velkého tzemného celku PreSovského samospravneho kraja. Navrhovana stavba je v sulade so zavidznou cast'ou
Uzemného planu Presovského samospravneho kraja, izemnymi planmi dotknutych obei okrem obce Teriakovee. Na
zaklade podmienky uvedenej vo vyroku tohto rozhodnutia bude trasovanie upravené v zmysle platného uzemného
planu obce Teriakovcee.

3. Relativny dostatok, kvalita a regeneratné schopnosti prirodnych zdrojov v dotknutej oblasti a v horninovom
prostredi

Navrhované varianty juhovychodného obchvatu mesta Preov st vedené v izemi s vyvojom plosne rozsiahlych a
mohutnych proluvialnych kuzel'ov potokov Delita a Sebastovka s niekol’ko metrovymi akumuliciami kamenitych
a balvanitych andezitovych $trkov. Strky predstavuji tnosnt a mélo stlagitelni zakladovii zeminu. Obidva
varianty su v8ak trasované v priblizne rovnakych prirodnych pomeroch, s porovnatelnymi inZinierskogeologickymi,
hydrogeologickymi a geotechnickymi pomermi.

Bilancia zemin Predbezny objem zemnych prac jednotlivych variantov navrhovaného juhovychodného obchvatu
mesta PreSov a ostatnych stvisiacich komunikacit je stanoveny na zéklade jeho priestorovej polohy, situovania
opornych a zarubnych murov, ale aj mostnych objektov. Vzhl'adom na geologick stavbu fizemia s predpokladanymi
nevhodnymi zeminami sa uvazuje s Upravou podloZia nasypového telesa a pouzitim tazkého lomového kamenia a
geodosky z vrstvy $trkodrviny a Strkodrviny na zabudovanie do nasypu ako material ,,vylepSujucej* vrstvy nasypu
pri striedani vhodnych a nevhodnych zemin z trasy cesty upravenych vapnenim. Variant 1 (8erveny) Celkovo je pre
stavbu potrebné doviest’ 200 554 m3 nasypového materidlu. Objem vykopu v ramci celej stavby predstavuje 242
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256 m3 . Na sandciu podloZia je potrebnych 60 000 m3 materialu. Variant 2 (modry) Celkovo je pre stavbu potrebné
doviest’ 278 990 m3 nasypového materialu. Objem vykopu v ramci celej stavby predstavuje 261 085 m3 . Na sanaciu
podlozia je potrebnych 60 000 m3 materialu. Z pohl'adu bilancie zemin ako priaznivej$i variant hodnotime variant
1 (Cerveny) vzhl'adom na men§iu predbeZnti potrebu nasypového materialu, a taktieZ mensi objem vykopu.

Navrhovana trasa obchvatu je v obdivoch variantoch naplanovana v blizkosti hranic chraneného loZiskového izemia
»Presov®, ktorym sa zabezpeluje ochrana vyhradného loZiska kamennej soli proti znemozneniu alebo st’aZeniu jeho
dobyvania, Trasy variantnych rieSeni obchvatu spolu s ochrannym pasmom cesty nezasahuji do hranic chraneného
loziskového tizemia , PreSov*.

III. Vyznam a vlastnosti o¢akdvanych vplyvov

Vplyvy na obyvatel'stvo

Vplyvy na obyvatelstvo sa hodnotili najmé prostrednictvom pésobenia hluku a emisii Skodlivych latok z dopravy
na obyvatel'stvo v blizkosti navrhovaného rieSenia stavby. Znecistenic ovzdusia Doprava je vyznamnym zdrojom
zneCistenia ovzdusia. Vyfukové plyny vozidiel obsahuji okrem produktov dokonalého spafovania (CO2, H20)
znecistujuce latky ako oxid uholnaty, uhlovodiky, oxidy dusika, oxid siri¢ity, aldehydy, ketény, nespdlené
uhl'ovodiky, polycyklické aromaty, sadze a iné zlozky.

Najviac nebezpena je koncentracia NOx, CO a CxHx v ovzdusi, ktora je spésobovana motorovymi vozidlami a
u nas je vyluéne urCenou emisiou vyfukovych plynov benzinovych motorov osobnych automobilov a naftovych
nakladnych automobilov.

Pocas vystavby

V procese vystavby sa pri liniovych stavbach predpokladd zvySené mnozZstvo prachovych astic zo staveniska
a pristupovych komunikécii a ich d’al§i prenos vplyvom virenia vzduchu. Bude potrebné udrziavat’ pristupové
komunikédcie a vSetky cesty, ktoré bud( sltzit’ pre staveniskovu dopravu, v bezpradnom stave a staveniskovi
dopravu organizovat najmé v blizkosti obytnych oblasti tak, aby ¢o najmencej dochadzalo ku zvy$enej koncentracii
tuhych zneéistujiicich ltok v ovzdusi, presahujicich povolené limity. Zhotovitel’ stavby musi postupovat’ podla
bezpe¢nostuych Standardov, planu organizacie vystavby a prisluSnych predpisov, aby désledne pristupoval k
obmedzeniu pra$nosti. (v rozsahu manipulaénych pléch ide najma o vlh&enie, &istenie, kropenie...).

Pocas prevadzky

Pocas prevadzky bude vybudovany juhovychodny obchvat mesta Pre§ov novym liniovym zdrojom znelistenia
ovzdu$ia. Pre zistenie prispevku emisii z dopravy bola vypracovana emisna $tadia (Dopravoprojekt a.s., Bratislava,
09/2022).

Pripustné hodnoty Skodlivin v ovzdusi s stanovené vyhlaskou &. 250/2023 Ministerstva Zivotného prostredia o
kvalite ovzdusia.

Podl'a predbeznych odhadov na zéklade modelovych vypoctov podobnych stavieb za podobnych podmienok v
¢asovych horizontoch 5, 10 a 20 rokov od uvedenia do prevadzky nedochadza ani pri nepriaznivych rozptylovych
situaciach k prekroceniu prislusnych imisnych limitov pre oxid uholnaty a oxid dusidity. Projektovany sek obchvatu
a jeho privadzaca je vedeny prevazne mimo obytnych zén. Jeho realizaciou poklesne vyznamne zataZenost na
vnatornych komunikaciach mesta PreSov a tato skutoCnost’” okrem zvySenia bezpelnosti obyvatelov, zniZenia
hlu¢nosti a sekundarnu pragnost’ mé za nasledok pokles priemernych koncentréacii zne€istujucich latok cca 0 25 % a
kratkodobych koncentracii az 0 40%. V exhala¢nej $tidii pre dokumentaciu technickej $ttidie juhovychodny obchvat
mesta PreSov —cesta Il. triedy bol zistovany prispevok rieSenej infraStruktiiry na kvalitu ovzdusia v dotknutom tizemi
pre oba varianty (variant 1 (Cerveny) a variant 2 (modry)). Z vypoctov vyplyva, Ze obyvatelia dotknutych obci nebudu
ovplyvitovani nadlimitnymi mnoZstvami §kodlivin z dopravy po rieSenej infraStruktire. V Case spracovania emisnej
§tiidie neboli zistené ziadne zamery, ktoré by ovplyvnili uvedent predikciu Skodlivin. Pripustné ro¢né koncentracie
znetistujucich latok v ovzdudi produkovanych na ricSenej komunikaénej sieti nie st vo vztahu k obydliam a
k prifahlému Zivotnému prostrediu prekradované a si hlboko pod platnymi hygienickymi limitmi. ZneCistenie
ovzdusia vplyvom cestnej dopravy pri danych predpokladanych intenzitach nebude predstavovat’ zdravotné riziko.
V zmysle uvedeného je mozné konstatovat’, Ze vedenie trasy v oboch variantoch bude spifiat’ imisné limity v zmysle
platnej legislativy a nie je potrebny ndvrh opatreni,

20/29



Hluk

Pocas vystavby

V etape vystavby buda nasadené rdzne zemné stroje a mechanizmy — rypadla, buldozéry, vyrovnavace, nakladné
terénne automobily, nakladace, zhuthovacie stroje a pod.. Je vieobecne zname, Ze hluk v okoli zemnych strojov v
Cinnosti dosahuje pomerne vysoké hladiny. Hluk ma vyrazne premenny, alebo az preruSovany charakter — zavisi
od druhu vykonavanej operacie a od bezprostrednej prave realizovanej technologie, napr. bagrovanie, sypanie
$trku, pluhovanie, zhutiovanie, nakladanie a pod. Mozné je aj superpozicia jednotlivych zdrojov hluku, t.j. si¢inna
technolégia nickol'kych strojov naraz.

Hluk v okoli zemnych strojov v innosti dosahuje pomerne vysoké hladiny. Hluk od tychto strojov je do¢asny a ma
vyrazne premenny, preruSovany charakter — zavisi od druhu vykonavanej ¢innosti a od momentalne realizovane;j
technologie (bagrovanie, sypanie $trku, zhutiiovanie, nakladanie atd’.). Bezné je aj spolupdsobenie jednotlivych
zdrojov hluku pri su€asnej praci niekol’kych strojov a zariadeni. Hlukom zo stavebnych prac na stavenisku bude
atakovana aj zastavba pozdiZ pristupovych komunikacii vedtcich ku stavenisku. V $tadiu spracovania $tadie nie je
mozné uviest’ presné typy nakladnych vozidiel, stavebnych strojov a d’alich zariadeni, ktoré buda zdrojom hluku
na tejto stavbe. Dodavatel’ stavby je povinny riadit’ sa zdkonnymi odpordéaniami pre sposobily technicky stav
vSetkych stavebnych zariadeni. Zakladny ramec pripustnych hodnét hluku vo vonkaj$om prostredi, ktoré nesmu byt’
stavebnou ¢innost'ou prekrodené definuje Vyhlaska MZ SR €. 549/2007 Z. z., v zneni neskor§ich predpisov, ktorou
sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZziadavkach na objektivizaciu
hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi, kde sa v jej prilohe v ¢lanku 1.7 konstatuje:

V pracovnych diioch od 7,00 do 21,00 h a v sobotu od 8,00 do 13,00 h sa pri hodnoteni hluku zo stavebnej ¢innosti vo
vonkaj$om prostredi stanovuje posudzovana hodnota pripocitanim korekcie K = (-10) dB k ekvivalentnej hladine A
zvuku v uvedenych €asovych intervaloch. V tychto ¢asovych intervaloch sa neuplathuji korekeie podla tabul'ky ¢.
2. uvedenej vyhlasky (korekcie na §pecificky hluk — zvlast rusivy hluk, tonovy hluk, bezny impulzovy hluk, vysoko
impulzovy hluk a vysoko energeticky impulzovy hluk).

Na zdklade uvedeného mozno konstatovat’ nasledovné:

# hiuéné stavebné prace sa moézu vykonavat v pracovnych diloch od 7,00 — 21,00,

# pocas vikendu sa hlu¢né stavebné prace mdézu vykonavat’ len v sobotu v Case od 8,00 — 13,00,

# stavebné prace mbzu prebiehat’ aj mimo tychto hodin, ale prace, ktoré prekracuji pripustné hodnoty hluku vo
vonkaj$om prostredi sa mézu vykonavat’ len v Case, ktory je $pecifikovany v predchadzajtcich bodoch. Mimo tohto
¢asu mozno na stavebn( Cinnost’ vztiahnut pripustné hodnoty hluku z tab. 1 pre hluk z inych zdrojov.

V suvislosti s novelou legislativy o odpadoch a s povinnostou pdvodcu odpadu pocas vystavby maximdalne
zhodnocovat’ stavebné odpady a odpady z demolacii, je potrebné pocitat’ aj s vyuZzitim mobilnych recyklacnych
jednotiek, pre ktoré prevadzkovatelia musia preukazovat’ plnenie pripustnych hodnét uréujicich velic¢in hluku vo
vonkaj§om prostredi v siilade s osobitnym predpisom (Vyhlagka Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky
¢. 549/2007 Z. z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibricii a o
poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi) a vieobecnych technickych
poZiadaviek a podmienok prevadzkovania stacionarnych zdrojov emitujicich tuhé znecistujuce latky v stulade
s osobitnym predpisom (t.j. prilohe &.8 k vyhlaske MZP SR &. 248/2023 Z. z., o poZiadavkich na stacionarne
zdroje znedistenia.). Hluk zo zdkladnych zemnych prac, ale aj stavby objektov, je docasny a je obmedzeny na
obdobie vystavby. Pri vystavbe liniovej stavby sa lokalita staveniska postupne presiva, a tak sa presiiva aj zdroj
hluku z uvedenych tazkych mechanizmov. Vhodnou organizaciou prace, vylacenim prac v noénych hodinach a
diioch pracovného volna je mozné negativny uéinok hluku minimalizovat’ na dnosni mieru. Pocas prevadzky
Trasa navrhovanej stavby predstavuje juhovychodny obchvat mesta Preov, ktorého primdrnym G¢elom je odviest’
dopravu, a s tym suvisiaci negativne javy (hluk, emisie) na novit komunikdciu — cestu Il. triedy, ¢im dgjde k
odlah&eniu stéasnej cestnej sicte (Svabska ulica, Solivarska, Arm. Gen. L. Svobodu, Kysuckd, Zlatobanska) od
intenzivnej premavky a k zniZeniu emisii hluku a Skodlivych latok znecistujucich ovzdusie. Zaroven vsak vznika
novy liniovy zdroj hluku v novej polohe. Hodnoteniu emisii hluku z dopravy po navrhovanej komunikécii sa
venovala Hlukova §tudia (Dopravoprojekt a.s., Bratislava, 09/2022).

Posudenie hlukového zat'aZenia na navrhovanej trase Juhovychodny obchvat mesta Pre§ov — cesta Il. triedy pre rok
2040 s navrhom stavebno-technickych opatrent na zniZenie Grovni hluku:

Variant 1 (Cerveny)

Z posudenia navrhovaného stavu, vstupnych udajov a grafickych vystupov modelového hlukového zatazenia pre rok
2040 vyplyva, ze: * rozhodujiucim liniovym zdrojom hiuku v rieSenom Gzemi je navrhovany juhovychodny obchvat
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mesta Pre$ov,  narastom dopravy v d’algich rokoch bude stupat’ aj zat'azenie hlukom v dotknutom zemi, * v rdmci
stavebnotechnickych opatreni bolo navrhnutych celkovo 1 474 m protiblukovych stien o vyske 3,0 m, * po uplatneni
stavebnotechnickych opatreni na zniZenie hluku (navrhované protihlukové steny) nedochadza v rielenej lokalite k
prekroCeniu hygienickych limitov hladin hluku v dennych, ve€ernych a ani v noénych hodinach.

Variant 2 (modry)

Z posudenia navrhovaného stavu, vstupnych tdajov a grafickych vystupov modelového hlukového zatazenia pre
rok 2040 vyplyva, Ze:

» rozhodujicim liniovym zdrojom hluku v rie§enom uzemi je navrhovany juhovychodny obchvat mesta Presov,
¢ narastom dopravy v dalSich rokoch bude stipat’ aj zataZenie hlukom v dotknutom Uzemi, ¢ v ramei
stavebnotechnickych opatreni bolo navrhnutych celkovo 1 174 m protihlukovych stien o vyske 3,0 m, » po uplatneni
stavebnotechnickych opatreni na zniZenie hluku (navrhované protihlukové steny) nedochddza v rieSenej lokalite k
prekroCeniu hygienickych limitov hladin hluku v dennych, veéernych a ani v noénych hodinach.

Na zdklade predikovanych vysledkov hlukova §tadia odporaca vystavbu navrhovaného juhovychodného obchvatu
mesta Prefov — cesta I1. triedy. V sucasnosti je pri dotknutom komunika¢nom systéme v Prefove prekrodena
povolena uroveii hluku. Preto je nevyhnutné znizit’ dopravné zat'azenie na existujucej cestnej sieti a zlep§it’ dopravat
obsluznost izemia. Ako vychodisko sa javi vybudovanie navrhovanej komunikacie, ktorej trasa bude vedend mimo
zastavané Gzemia dotknutych obcf a mesta PreSov. Pri uplatneni stavebnotechnickych opatreni na zniZenie hladin
hluku su pri obidvoch navrhovanych variantoch dodrzané povolené hygienické limity v okoli cesty. Pri variante 2
(modry) je navrbnutych o 300 m menej protihlukovych stien, Co znamena, Ze poloha cesty je navrhnuta priaznivejsie
voci budicej zastavbe, nakol’ko vyzaduje menej protihlukovych opatreni.

Vplyvy na horninové prostredie a geomorfologické pomery

Vlastnosti geologického prostredia a geodynamické javy maji vyznamny vplyv na realizovatelnost’ stavby
a jej technickll a ekonomickti naroénost, Zo zaverov D.2 InZinierskogeologickej §tadie (TS, Dopravoprojekt
a.s., Bratislava, 09/2022) na zaklade prehodnotenych inzinierskogeologickych, hydrogeologickych, stabilitnych
pomerov a legislativnych rizik vyplyvaji skutocnosti:

Navrhované varianty juhovychodného obchvatu mesta PreSov su vedené v izemi s vyvojom plosne rozsiahlych a
mohutnych proluvialnych kuzel'ov potokov Delta a Scbastovka s nickol’ko metrovymi akumulaciami kamenitych
a balvanitych andezitovych strkov. Strky predstavuji Gnosnd a malo stlagitelni zakladovi zeminu. Obidva
varianty st viak trasované v pribliZzne rovnakych prirodnych pomeroch, s porovnatelnymi inZinierskogeologickymi,
hydrogeologickymi a geotechnickymi pomermi.

Z hl'adiska ochrany nerastného bohatstva, ochrany kvality horninového prostredia a reliéfu sa podla predbeznych
poznatkov v dotknutom uzemi ako problémoveé Uizemia javia: - zemia vyhlasenych dobyvacich priestorov v blizkosti
trasy obchvatu, - poddolované izemia po ukonenej tazbe soli - v centralnej asti dobyvacieho priestoru loZiska
soli Presov I - Solivary doslo k najvac§im deformaciam terénu v smere SV-IZ, kde boli namerané poklesy od 20
mm do 650 mm. V prie¢nom profile SZ — JV smeru boli namerané poklesy od 200 mm do 700 mm. Smerom
ku okrajomn dobyvacicho priestoru poklesy povrchu terénu vyznievaji. - Gizemia ohrozované vyraznou vodnou
erdziou, sposobenou geologickou stavbou Gizemia, - zosuvné uzemia nachddzajlice sa v trase, resp. bezprostrednej
blizkosti navrhovanej trasy obchvatu (overené zosuvy plosného a frontalneho tvaru, podla aktivity zaradené medzi
potencialne a aktivne formy zosuvania - v doline Slan¢ho potoka, nad nivou Barackého potoka, vyraznejsie
prejavy zostvania boli zaregistrované na protilahlych svahoch hibsie zarezanych tidoli Salgovickeho a Pubotického
potoka a dvoch mensich bezmennych potokov juhozapadne od Vyinej Sebastovej. Aktivne a potencidlne, plo§né
a frontdlne zosuvy zapadne od Teriakoviec), - priesaky podzemnej vody na svahoch a zamokrené tvaliny, -
zamokrené az mocaristé miesta terénnych depresii, resp. jazierka. Vzhl'adom na vzajomnu blizkost’ navrhovanych
variantov st oba varianty porovnatelné, nakolko su trasované v priblizne rovnalych prirodnych pomeroch, s
podobnymi inZinierskogeologickymi, hydrogeologickymi a geotechnickymi pomermi. Ako mierne priaznivejsi
variant hodnotime variant 1 (Cerveny) vzhl'adom na mensie terénne zasahy do existujuceho Uzemia.

Vplyvy na kvalitu ovzdusia a miestnu klimu

Pogas vystavby
Produkcia emisii z osobnej dopravy postupne znizuje (zavedenim katalyzatorov, resp. lapacov sadzi, bezolovnaté

benziny, normy emisii CO2 pre nové osobné automobily a pod.), podiel emisii z nikladnej dopravy rastie. Vystavba
a prevadzka obchvatu bude mat’ vplyv na ovzdusie a lokalnu klimu dotknutého izemia, a to: - zmenou odtokovych
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pomerov, - zrychlenim vyparu zrdzkovych vad, - prehrievanim telesa komunikacie, - zmenou celkovej mikroklimy v
koridore liniovej stavby. Vystavbou obchvatu sa zvysi podiel spevinenych pléch v krajine na tkor pol'nohospodarske;j
pddy. To mé vo vieobecnosti za nasledok zvySenie odtoku vody z krajiny znemoznenim vsakovania vody.

Pocas prevadzky

Produkcia emisii z prevadzky navrhovanej &innosti spolu s existujicimi zdrojmi zneéistenia ovzdusia ovplyvnia
celkovt kvalitu ovzduSia. Vystavba novej komunikacie v novej polohe znamend presun znecistenia ovzdusia z
dopravy z lokalit husto obyvanych obyvatel'stvom do volnej krajiny. Z hl'adiska obyvatel'stva je to priaznivejsie,
ale z hl'adiska krajiny, vegetacic a Zivoéisstva to znamena distriblciu znecistenia do Sir§icho Gizemia a do ¢asti, v
ktorgch sa takyto druh znelistenia dovtedy nevyskytoval. Vypoctom v emisnej $tadii bolo preukazané, Ze podas
prevadzky prelozky cesty buda emisie Skodlivych latok, vzhl'adom na nizku predpokladanti intenzitu dopravy, nizke
a nebudu prekraovat’ povolené hygienické limity.

Vplyvy na povrchovi a podzemnt vodu

Podas vystavby cesty budl vodné toky ovplyvnené najmai: - likvidaciou brehovych porastov a spevnenim brehov
z dovodu stabilizacie brehov a ochrany mostnych objektov, - ohrozenim kvality vody pocas vystavby havarijnymi
unikmi nebezpecnych latok napr. pri poruchach a havaridch mechanizmov a pod., - trasa variantu 2 (modrého)
prechadza v tesnej blizkosti pramennej oblasti Ortasskeho potoka Z hl'adiska moZného ovplyvnenia povrchovych
vod st kritickymi miestami krizovania povrchovych tokov, ich Gpravy a prelozky. V ramci juhovychodného obchvatu
mesta Pre§ov sa navrhuji nasledovné stavebné objekty iprav vodnych tokov: - 371-00 Uprava vodného toku Delita,
- 372-00 Uprava bezmenného vodného toku, - 373-00 Uprava vodného toku SoPny potok, - 374-00 Uprava vodného
toku Solivarka, - 375-00 Uprava vodného toku Baracky potok, - 376-00 Uprava vodného toku Salgovicky potok, -
377-00 Uprava vodného toku Banovecky potok, - 378-00 Uprava vodného toku Sebastovka. Upravy vodnych tokov
st uvazované len z dévodu nevyhnutnej ochrany technickych prvkov mostnych objektov. Prelozky vodnych tokov
do novej polohy sa nepredpokladajii. Z pohl'adu krizovania vodnych tokov navrhovanymi mostnymi objektami bola
plocha mostov pri variante 1 (Cerveny) vycislend na 3 178,20 m2 a pri variante 2 (modry) na 5 271,50 m2 .

Pri vodnych tokoch s vysokymi prictokmi nie je riziko znecistenia také velké, potrebnd je vSak maximéalna
opatrnost’ pri vystavbe a zhotovitel’ musi mat’ pripraveny havarijny plan pre pripad mimoriadneho zhorSenia kvality
vod vypracovany v sulade s vyhlaskou €. 200/2018 Z.z., ktorou sa ustanovujii podrobnosti o zaobchadzant so
znelistujacimi latkami, o naleZitostiach havarijného planu a o postupe pri rieSeni mimoriadneho zhorSenia vod
schvaleny In§pekciou zivotného prostredia,

K mozZnému ovplyvneniu kvality podzemnych véd méZe ddjst’ aj pri hlbkovom zakladani mostnych objektov. Pri
st¢asnom poznani technického rie§enia nevieme uréit’ ako sa budt navrhované mostné objekty zakladat'.

Pri dodrZzani technologickych postupov bude ovplyvnenie kvality podzemnych vod pri vystavbe mostov iba
dotasné a kvalitativne zanedbatené (kratkodoby a kvantitativhe maly Unik v6d znedistenych cementom pri
betonaZi do podzemnych vad). Vzhladom na zloZenie horninového prostredia a rozsah zésahov nie je predpoklad
ovplyvnenia pridenia podzemnych véd v izemi. Z pohladu vplyvov na povrchovi a podzemnt vodu st oba varianty
porovnatelné. Z hl'adiska krizovania vodnych tokov mostnymi objektami hodnotime variant 1 (Cerveny) ako lepSie
ricSenie oproti variantu 2 (modry), nakol’ko trasou Cerveného variantu nedochadza k naruseniu pramennej oblasti
Ortasskeho potoka a plocha krizujucich mostnych objektov je v Eervenom variante o 2093,30 m2 menSia.

Vplyvy na pddu

Pocas vystavby

Najzavaznejsim vplyvom navrhovanej stavby na podu je jej trvaly a doCasny zaber pod objekty stavby, ktorym
dochadza k likvidacii a znizeniu kvality jej pddnych vlastnosti. Dal§im vplyvom je rozdelenie pléch na mensie
pozemky s ¢asto nevhodnym tvarom, ktoré st horsie obrabatel'né. PoI'né cesty, ktoré budl prerusené stavbou, budt
nahradené prelozkami tak, aby bol umozZneny pristup na vietky obhospodarované plochy. Navrhovany juhovychodny
obchvat mesta Pre§ov si vyZziada trvaly zaber polnohospodarskej pddy a ostatnych pldch. Do¢asny zaber pléch bude
prevazne slizit’ vystavbe navrhovanej komunikacie a zariadeniam staveniska.

V priebehu vystavby vzhl’adom na ¢asté prejazdy motorovych vozidiel a intenzivne vyuZivanie tazkych stavebnych
mechanizmov mozno oc¢akavat’ nasledovné vplyvy na kvalitu a stabilitu p6d nachadzajicich sa v blizkosti telesa
komunikacie, na manipulaénych pasoch a na stavebnych dvoroch : - fyzikalna degradacia (vodna erdzia, veterna
erdzia a zhutnenie — kompakeia pddneho profilu), - chemicka degradacia (acidifikécia a zneéistenie), biologicka
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degradacia (na uzemi SR sa malo vyskytuje, procesy ohrozujice biologické vlastnosti pddy, hlavne obsah a formy
organickej hmoty — humusu a diverzitu pddnych organizmov).

Pocas prevadzky navrhovanej stavby v pripade vé&§ej havarie motorovych vozidiel spojenej s inikom PHM, mdze
dojst k bodovému zneéisteniu okolitej p6dy ropnymi latkami s rizikom ich priesaku do podzemnych vod, pripadne
prieniku do povrchovych tokov. Nebezpelenstvo je zvySené pri havarii vozidiel prepravujicich rizikové chemické
latky. V pripade vzniku havarijnej situdcie spojenej s kontaminaciou p6d rizikovymi latkami je potrebné tieto
pody vyliit z polnohospodarskeho vyuZivania a podla charakteru kontamindcie realizovat’ napravné opatrenia
(aplikécia latok na zamedzenie $irenia kontaminacie, biologickéa rekultivdcia). Zarovell pocas prevadzky cesty
bude vplyvom ukladania emisii z dopravy v bezprostrednom okoli cesty dochadzat’ k intoxikacii pddy zlozkami
vytukovych splodin, najma acidifikaénymi oxidmi dusika (NOx), ale aj polycyklickymi aromatickymi uhl'ovodikmi
(PAU), ktoré st produktmi spalovania v dieselovych motoroch. V pripade vyfukovych splodin je moznd intoxikacia
humusového horizontu pdd az do vzdialenosti 100 m od zdroja. Z pohladu vplyvov na pddu hodnotime oba varianty
ako rovnocenné, nakolko rozdiel medzi predpokladanymi zdbermi pléch je minimdlny.

Vplyvy na biotu

Stavba sa realizuje v tizemi s 1. stuptiom ochrany (v§eobecnd ochrana) v zmysle zdkona &. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov. Dotknuté tizemie patri do pdsobnosti RCOP PreSov. Rizikové faktory
pre biotu moZno definovat’: - fragmentécia Gzemia a biotopov telesom komunikacie, - zdsah a naru$enie existujlicich
biokoridorov, - zmena hydrickych pomerov a s tym spojeny zanik biotopov, - degraddcia pobreznych ekosystémov,
Sirenie nepdvodnych (invaznych druhov), miestna ruderalizacia a synantropizécia, - zmena krajinnej scenérie,
- ohrozenie stability a potencidlu biocendz. Dokumentacia D.2 InZiniersko-geologicka $tidia (Dopravoprojekt
a.s., Bratislava, 09/2022) potvrdila na viacerych miestach vyskyt zamokrenych a mocaristych miest s lokélnymi
vyvenmi podzemnej vody. Zaroven trasa obchvatu preklefiuje viaceré vodné toky. PredbeZznym skimanim sti¢asného
stavu neboli v rieSenom uzemi identifikované mokrade patriace do zoznamu medzinarodne, regionalne, ¢i lokdlne
vyznamnych mokradi Slovenska.

Pocas spracovania technickej $tadie nebol v teréne zmapovany vyskyt biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu,
¢o nemoZno na zdklade stCasného stupiia poznania vylucit. Stavba si vyzaduje vyrub zelene (stromy a krovité
porasty) v zabere stavby, na ktoré je potrebné poziadat’ o povolenie na vyrub podla zdkona 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny na zaklade spracovanej dokumentacie Inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie drevin rasticich
mimo lesa. Ostatné stromy v blizkosti stavby je potrebné pocas vykopovych prac chranit’, aby ncdoslo k zéasahu
do ich korefiového systému, a tym aj k celkovému poskodeniu drevin. Vykopové prace v blizkosti drevin, ktoré
sa tu vyskytuju a nebudi asanované, musia byt’ urobené ru¢ne a pripadné poskodenie koreitov je potrebné ihned’
oSetrit’, a tym zamedzit’ ich presychaniu v zmysle STN 83 7010 Ochrana prirody. OSetrovanie, udrziavanie a ochrana
stromovej vegetacie.

Vidsina vplyvov na biotu bude siivisiet najma s obdobim vystavby. Naopak pocas prevadzky navrhovanej innosti sa
uzemie postupne stabilizuje, Comu prispeju aj navrhované vegetacné ipravy. V zmysle vy3sie uvedenych skutoénosti
odporacame v d’al§ich stupiioch projektovej dokumentdcie vypracovat’ dokumentaciu Inventarizacia a spolocenské
ohodnotenie biotopov v zmysle platnej metodiky odborne spdsobilou osobou, nakol’ko nie je mozné na zdklade
stcasnéhio stupiia poznania vylacit’ vyskyt biotopov europskeho a narodného vyznamu v zébere navrhovanej stavby.

Vplyvy na krajinu

Obraz krajiny je uZ teraz silne naruSeny technickymi prvkami ako st stoZiare dialkového elektrovodu 400 kV
LemeSany — Pol'ské hranica po Casti tohto Gizemia, Vystavba nového urbanizovaného prvku v tejto Casti Gizerma
vyvola opatovne nové zmeny scenérie a tym naru$i uz tak narusené vizualne vnimanie okolia sicasne Zijucej
generdcie. V priestore okolitej zastavanej zony rodinnych domov vSak zapadne v mnoZstve inych stavieb. Eliminacia
okolitymi drevinami zmen$i stresovy faktor prvotného vnimania. Vplyvy na estetiku a scenériu krajiny z vystavby
mé do budlicnosti podobny charakter ako celkovy vplyv na scenériu Gzemia. Ked'Ze Gizemic bolo doposial
ponechané samoregulovane] tvorbe scenérie a urbannemu architektonickému rieSeniu novych obytnych zon so
snahou o skultQrnenie prostredia, do krajinného obrazu prerazia atypické stavby, mohutné oplotenia so snahou
o samoizolovanost od existujiceho i budiceho stavu v krajine. Tie budl vyraznou mierou prerazat’ a zniZovat’
estetickl uroveit v celkovej scenérii krajiny. Z pohl'adu vplyvov na krajinu hodnotime oba varianty ako rovnocenné.

Vplyvy na dopravu
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V tizemi sa nachadza niekolko ciest III. triedy, ktoré st v ramci navrhu technickej $tidie priamo prepojené z
predmetnym juhovychodnym obchvatom mesta Presov. Ide o cesty: - 111/3432 spajajucu cestu 1/18, resp. mesto
Presov s obcou Vysna Scbastova, - 111/3441 spajajiicu mesto PreSov z obcou Ruska Nova Ves, - 111/3442 a 111/3439
spajajiice mesto Presov z obcou Teriakovce, - 111/3440 spéjajlicu mesto Pre3ov z obcou Dulova Nova Ves, - 111/3446
spajajucu mesto PreSov z obcou Zaborské.

Podas vystavby

Rozhodujtcu Cast’ stavby juhovychodného obchvatu mesta Presov je mozné vybudovat’ bez obmedzenia verejnej
premavky, nakol’ko trasa preloZky je situovana v novej polohe mimo zastavaného Uzemia. Pocas vystavby sa
na prepravu materialov a pristup na stavenisko bude vyuzivat existujuca komunikaéna siet, t.j. cesty Il triedy
(111/3432; 111/3441; 111/3442; 111/3439, 111/3440; 111/3446) spolu s cestou 1/18 a ostatnou komunikaénou sietou v
§irSom okoli. Podrobnej8ic ricSenic pristupovych ciest, SD, depdnii, obchadzok pocas vystavby bude predmetom
projektu organizacie vystavby vo vyssich stupnioch projektovej dokumentacie.

Pocas prevadzky

Dopravné pomery v riefenom Gzemi v siéasnosti a aj s navrhovanou ¢innost'ou boli zhodnotené v ramei Technickej
§thdie v Casti D1 Dopravné udaje (Dopravoprojekt a.s., Bratislava, 09/2022). Na cestach v skimanom tzemi bolo
v ramci spracovavania ,,Stratégie udrzatel'ného rozvoja dopravy mesta PreSov z roku 2019 predikované dopravné
zat'aZenie pre rok 2040 aj s navrhovanym juhovychodnym obchvatom mesta PreSov — cesta I1. triedy, ked'Ze rieSeny
obchvat dlhodobo figuruje v tzemnom plane mesta Presov a Pre§ovského samospravneho kraja.

Dopravné zataZenie predpokladané na navrhovanom juhovychodnom obchvate mesta PreSov neprekracuje v
najzatazenej$om Useku hodnotu 7100 vozidiel za 24/hod. Ked'Ze je predpokladané vyluCenie tranzitnej dopravy z
tohto obchvatu (tranzitna doprava je prevedena dial'nicou D1 a rychlostnou cestou R4) a pohyb nékladnej dopravy
bude savisiet’ len s obsluhou prilahlého Gzemia, predpokladame podicl tazkej nakladnej dopravy pod 3 %, ¢o
predstavuje na najzatazenejSom useku cca 213 vozidiel za 24 hodin. Odporticana intenzita dopravy pre cestu
I1. triedy kategérie C9,5 je do 15 000 voz/24 hod. a do 300 voz./24 tazkej nakladnej dopravy. Vzhladom k
predikovanému dopravnému zat'azeniu a odpori¢anému dopravnému zat'azeniu pre zvolent kategériu, komunikacia
sa povazuje za kapacitne vyhovujucu.

Z dopravn¢ho hladiska su oba varianty rovnocenné, pretoze oba zabezpeduji rovnaku obsluznost’ Uzemia
(automobilova, cyklistickd), bezpe€nost’ premavky, kapacitne st vyhovujtice pre celé vyhl'adové obdobie a maju aj
rovnaké Sirkové usporiadanie. Rozdiel medzi nimi je v navrhovej rychlosti (variant 1 (Cerveny) 70km/hod., variant 2
(modry) 80km/hod.) a k tomu maji navrhnuté smerové a vyskové vedenie trasy. Z hl'adiska smerového a vyskového
vedenia trasy je vyhodnej§i variant 2 (modry), aviak oba varianty splhaju pozadované navrhové parametre podl'a
prislusnych STN pre svoju kategoriu.

Vplyvy na archeologické néleziska a kultirnohistorické pamiatky

Kultarne a historické pamiatky boli zaevidované v rdmeci zastavaného tizemia dotknutych obei. Da sa predpokladat’
v ramci zauymového uzemia existencia doposial nezndmych archeologickych nalezisk, ktoré mézu byt pri
vykopovych pracach a stavebnej ¢innosti odhalené, a preto je nevyhnutné vykonat' v ramcei d’alich stupiiov PD
podrobny archeologicky prieskum. Doteraz vietky zaevidované archeologické naleziskd maju taky charakter, Ze
nezabranuji vystavbe juhovychodného obchvatu mesta PreSov, aviak je bezpodmieneéne nutné ich preskamat’, Z
pohl'adu vplyvov archeologické naleziska a kultirnohistorické pamiatky hodnotime oba varianty ako rovnocenné.

Kumulativne vplyvy prichadzaji do Givahy predovietkym z pohladu:

» okolitej zastavby a prilahlej cestnej siete

Krizovatky na navrhovanom juhovychodnom obchvate mesta PreSov sliZia na zabezpefenie plynulosti a
bezpednosti premavky a na prepojenie obchvatu s existujicon komunikaénou siet'ou. Ich situovanie zohl'adnuje
pozadované vzdialenosti medzi krizovatkami, ako aj situovanie existujucich a planovanych komunikacii. V ramci
juhovychodného obchvatu mesta Prefov je navrhnutych 7 okruznych krizovatiek (OK Zaborské, OK Dulova, OK
Stavenec, OK Ruskd N.V., OK Teriakovce, OK Hydindrne, OK Sebastovéd) rovnakych névrhovych parametrov.
OK Zaborské a OK Sebastovd st trojramenné, ostatné okruzné krizovatky majii 4 ramena. Zarovefi na konci
obchvatu sa uvazuje s kriZovatkou Letisko prepdjajicu cestu /18, s Herlianskou ulicou a moznym vyhl'adovym
napojenim privadzaca na R4. Pri navrhu juhovychodného obchvatu budi zasiahnuté cesty III. tried, a to 111/3445
pri Petrovanoch, I11/3446 pri Zaborskom, I11/3440 pri obci Dulova Ves, 111/3441 pri obei Ruska Nova Ves, 111/3442
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pri obci Teriakovce, 111/3439 pri mestskej dasti Salgovik, a ceste I11/3432 pri obci Vyina Sebastova. Rovnako
budi navrhom zasiahnuté miestne komunikacie a pristupové komunikacie na pozemky. Navrhnuté komunikacie
a krizovatky st vybavené protihlukovymi stenami v zmysle hlukovej §tidie tak, aby znizili nepriaznivé Gcinky
vplyvu hluku na okolitd zéstavbu. V rAmci navrhovanej prelozky cesty nedochddza k zdsahu do oploteni pozemkov.
Samotny Juhovychodny obchvat mesta PreSov nebude oploteny. Priestorova poloha juhovychodného obchvatu
mesta PreSov je navrhnuta tak, aby jej vplyv na Zivotné prostredie bol minimalizovany. V miestach styku so
zéstavbou, najmé obytnou zdstavbou, st navrhnuté protihlukové steny vysky cca 3m zabezpedujlice zniZenie hluku
na pripustn firoven. Za vyribané dreviny je navrhnuté ozelenenie svahov a vegetatné upravy na cestnom telese
trasy a navrhovanych krizovatiek.

* inZinierskych sieti

Pri vystavbe juhovychodného obchvatu mesta PreSov dojde ku styku s nadzemnymi a podzemnymi inZinierskymi
sietami. V ramci stavby su riesené prelozky, resp. Gpravy.
1de o nasledujuce inZinierske siete:

- Ochrana vodovodu Starina

- Prelozka VVN-110kV - 610-00 Prelozka VN-22kV

- Prelozka verejného osvetlenia

- NN pripojka

- Prelozka Telekom kablov ST

- Prelozka optického kabla Orange

- Prelozka plynovodu.

Vietky prelozky, resp. Gpravy inZinierskych sieti st navrhnuté tak, Ze re¥pektuju priestorové potreby cestného telesa
juhovychodného obchvatu a ostatnych Casti stavby. Prace suvisiace s Upravou, resp. prelozkou, inZinierskych sieti
sa budl realizovat’ v 1. faze vystavby (pripravné prace). = ak by sa ¢innost’ nerealizovala ~ v polohe navrhovaného
obchvatu nie je v suCasnosti Ziadna komunikacia. Obsluznost’ izemia zabezpeduje existujica cestna siet’ (cesty 111,
triedy), ktord zabezpeCuje prepojenie dotknutych obei s krajskym mestom Pre$ov a d’al§im napojenim na cesty 1.
triedy, dial'nicu D1, ¢i rychlostnt cestu R4. Téato obsluznost’ uz v sti¢asncj dobe je nepostadujica, obmedzuje rozvoj
dotknutych obci, ako aj mesta PreSov. Dopravne zat'aZzenie medzi obcami sa prenasa do komunikaéného systému
mesta Pre3ov. V najblizSej dobe sa predpokladd vystavba obytnej zony Stavenec (IBV a HBV) pre cca 6000 l'udi,
ako aj prichod investora do priemyselného parku Zaborské, Co priamo zvysi dopravné zataZenie na existujucich
cestach I1I. tried v izemi, ako aj na pril'ahlych komunikaciach mesta PreSov.

Predpokladané vplyvy presahujice §tatne hranice
Vzhladom na umiestnenie ¢innosti sa nepredpokladd negativne ovplyvnenie zloZiek Zivotného prostredia

presahujtce hranice Slovenskej republiky.

Postidenie zdmeru bolo vykonané s ohl'adom na jej umiestnenie, charakter, kapacitu, rozsah vo vztahu k
predpokladanym vplyvom na jednotlivé zlozky zivotného prostredia a zdravia obyvatel'stva. Po prevereni
skutkového stavu moZno konstatovat, ze v zamere boli uvedené vsetky podstatné predpokladané vplyvy navrhovane;
¢innosti, Z vyhodnotenia neboli zistené skutoCnosti, ktoré by branili realizacii navrhovanej Cinnosti po akceptovani a
zapracovani pripomienok a realizacii navrhovanych opatreni. V procese neboli identifikované také nedostatky alebo
neurditosti, ktoré by branili definovaniu vplyvov. Informacie pouzité v zamere st dostato¢né na to, aby bolo mozné
rozhodnat’ podl'a zdkona o posudzovani vplyvov na 7P .

Z dopravného hl'adiska variant 1 (Serveny) a variant 2 (modry) su rovnocenné. Oba zabezpecu;ji rovnaka obsluznost
lzemia (automobilova, cyklisticka), pontukaji bezpecnost’ premavky, kapacitne stt vyhovujtice pre celé vyhladové
obdobie a majh aj rovnaké §irkové usporiadanie. Rozdiel medzi nimi je v ndvrhovej rychlosti (variant 1 (Cerveny)
70km/hod., variant 2 (modry) 80km/hod.) a k tomu navrhnutému smerovému a vyskovému vedeniu trasy. Vzhl'adom
na nedostato¢nl existujlicu cestni siet, je nielen centrum mesta PreSov, ale aj jeho okrajové Casti s obytnou funkciou
vystavené kazdodennému velkému hlukovému zat'aZeniu, a to nielen v $picke, ale pocas celého dita. Ked’ze hlavny
komunika¢ny systém mesta PreSov nema dostatocné priestorové rezervy na zefektivnenie komunikacného systému,
resp. na pouZitie stavebnotechnickych opatreni na znizenie hladin hluku, je nutné odklonit’ aspoil Cast' dopravy
mimo zastavané/obytné tizemie vystavbou obchvatov a novych cestnych prepojeni vedicich v odl'ahlejSich Castiach
mesta. Vzhl'adom na hustotu osidlenia v blizkosti hlavnej cestnej siete a minimalne stavebnotechnické protihlukové
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opatrenia mozeme predpokladat’ prekrodené limity hluku v blizkosti vSetkych hlavnych dopravnych tahov. V
rie§enom lzemt je nevyhnutné znizit' dopravné zat'aZenie na existujucej cestnej sieti a zlepsit’ dopravnt obsluznost’
izemia. Vychodiskom je vybudovanie navrhovanej komunikécie, ktorej trasa v oboch variantoch je vedena mimo
zastavané Uzemia dotknutych obci a mesta PreSov, avdak pri oboch variantoch je potrebné uplatnit’ stavebnotechnické
opatrenia na zniZenie hladin hluku (protihlukové steny v. 3,0 m). Dotknuté (izemie ma v sicasnosti charakter agrarne;j
krajiny s nelesnou drevinovou vegetaciou a vidieckou zastavbou. Technické rieSenie oboch variantov je prevaZnej
miere situované v nizkych nasypoch. Z hl'adiska vizudlnej bariéry a vplyvu na psychiku, pohodu a kvalitu Zivota
st oba varianty rovnocenné.

Na zéklade vykonaného postudenia vplyvov navrhovanej Cinnosti na Zivotné prostredie a zdravie, ako aj
celospologenského zitku, mozno navrhovan( ¢innost’ povazovat’ za inosnt za predpokladu dodrzania opatreni
navrhovanych na zmiernenie nepriaznivych vplyvov navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie. Z hl’adiska vplyvov
na prirodné prostredie nulovy variant (pévodny stav) nevykazuje nepriaznivé dopady ako realizacny variant. Ak
by sa Cinnost’ nerealizovala, obsluZnost’ uzemia by zabezpecovala existujiica cestnd siet’ (cesty lIL. triedy), ktora
zabezpeduje prepojenie dotknutych obci s krajskym mestom Pre$ov a d’al$im napojenim na cesty L. triedy, dial'nicu
D1, ¢&i rychlostnfl cestu R4. Tato obsluZznost’ uz v sicasnej dobe je nepostacujica, obmedzuje rozvoj dotknutych
obci, ako aj mesta PreSov. Dopravne zat'aZenie medzi obcami sa prendSa do komunika¢ného systému mesta Presov.
V najblizej dobe sa predpokladd napr. vystavba obytnej zony Stavenec (IBV a HBV) pre cca 6000 T'udi, ako
aj prichod investorov do priemyselného parku Zaborské, o priamo zvysi dopravné zataZenie na existujucich
cestach IIL. tried v uzemi, ako aj na pril'ahlych komunikaciach mesta PreSov. Mesto PreSov patri k najvic¢sim
mestdm na Slovensku, ¢o ma za nasledok navySovanie poctu vozidiel, a tym aj zvySenll hluénost, prasnost’ i
bezpelnost, Vzhl'adom na nedostatoni existujicu cestnu siet, je nielen centrum mesta, ale aj okrajové Casti s
obytnou funkciou vystavené kazdodennému vel’kému hlukovému zataZeniu, a to nielen v §picke, ale pocas celého
dna. KedZe hlavny komunikaény systém mesta PreSov nema dostatoCne priestorové rezervy na zetfektivnenie
komunikacného systému, resp. na pouZitie stavebnotechnickych opatreni na zniZenie hladin hluku, je nutné odklonit’
aspoti Cast’ dopravy mimo zastavané/obytné izemie vystavbou obchvatov a novych cestnych prepojeni vedutcich v
odlahlejsich Castiach mesta. Vzhl'adom na hustotu osidlenia v blizkosti hlavnej cestnej siete (cesty /18, 1/20 a [/68)
a minimalnych stavebnotechnickych protihlukovych opatreniach méZzeme predpokladat’ prekroc¢ené limity hluku v
blizkosti v8etkych hlavnych dopravnych t'ahov. V pripade, Ze sa navrhovana ¢innost’ nebude realizovat’, bude rieSené
uzemie vplyvom predpokladane] intenzity dopravy na existujicich komunikéciadch zat'azené emisiami Skodlivych
latok z premavky vozidiel. V tomto smere mézeme ocakavat’ ndrast koncentracii emisi{ najmé NOx, CO a tuhych
zne€istujucich latok.

OU Presov na zéklade komplexnych vysledkov zistovacieho konania, t.j. kritérii, uvedenych v prilohe & 10
zékona o posudzovani vplyvov na ZP, prihliadnuc na dorudené stanoviska, z ktorych nevplynula potreba d’algicho
posudzovania navrhovanej &nnosti podl'a zakona o posudzovani vplyvov na ZP , informacii zo zdmeru a
doplnujucich informacii , rozhodol, ze predmet zistovacieho konania sa nebude posudzovat’ podl'a zakona o
posudzovani vplyvov na ZP. Z dévodu nestladu navrhovanych variantov s platnym tzemnym plénom obce
Teriakovce, OU Presov pre realiziciu navrhovanej &innosti odporuéil modifikovany variant tak ako je uvedené vo
vyroku tohto rozhodnutia. OU Presov sa stotoznil s informéaciami a opisom uvedenymi v zdmere a dopliiujicej
informacii .

Ak sa zistl, ze skutoéné vplyvy posudzovanej ¢innosti su vicsie, ako sa uvadza v ozndmeni o zmene, je ten,
kto Cinnost’ vykonava, povinny zabezpeCit' opatrenia na zosuladenie skutoéného vplyvu s vplyvom uvedenym
v oznameni o zdmere a v stlade s podmienkami urenymi v rozhodnuti o povoleni ¢innosti podla osobitnych
predpisov.

Na zéklade uvedenych skutoénosti rozhodol OU Presov tak, ako je uvedené vo vyrokovej &asti tohto rozhodnutia.

V procese zist'ovacieho konania o posudzovani vplyvov navrhovanej ¢innosti bola identifikovana verejnost’;
- ZdruZenie domovych samosprdv, v zast. Marcelom Slavikom.

- FrantiSek JuraSek, Hlavna 34/34, Teriakovce080 05 Presov

- Mgr. Eva Stefanikové, Na vyhlaidke 2, 080 05 PresSov

- Ing. Vladimir Bulna, Ku Kyslej vode 12, 080 01 Presov
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- Spoloéenstvo vlastnikov pozemkov v lokalite Mestes a Cerestiov — Teriakovee, v zast. PRESTY s.r.o., Slovenska
69, 080 01 Prelov

- Obec Dulova Ves, Hlavna 18/36, 082 52 Dulova Ves

- Obec Teriakovcee, Sipkova 54/8, 080 05 Teriakovce

Dotknuta verejnost’ ma postavenie i€astnika v konaniach uvedenych v tretej Casti a nasledne postavenie ucastnika
v povolovacom konani k navrhovanej ¢innosti.

Upozornenie: Podl'a § 29 ods. 16 zdkona o posudzovani vplyvov na ZP dotknuta obec o rozhodnuti vydanom v
zistovacom konani bezodkladne informuje verejnost’ na svojom webovom sidle, ak ho md zriadené a na uradnej
tabuli obce.

Poucdenie
Podla § 29 ods. 17 zdkona o posudzovani vplyvov na ZP proti rozhodnutiu vydanému v zistovacom konani, v
ktorom prisluSny organ ur€il, Ze sa navrhovana ¢innost alebo jej zmena nebude posudzovat’ podla tohto zakona,
moéze podat’ odvolanie len G¢astnik konania.

Rozhodnutie vydané v zistovacom konani opraviiuje navrhovatela navrhovanej zmeny ¢innosti v stlade s § 29
ods. 12 z&kona o posudzovani vplyvov na ZP podat’ navrh na zacatie povolovacieho konania k navrhovanej zmene
¢innosti.

Toto rozhodnutie je preskimatelné sidom podla zakona €. 162/2015 Z. z. Spravny stdny poriadok po vy&erpani
riadnych opravnych prostriedkov, ktoré sa pren pripiist’aji.

PaedDr. Miroslav Benko, PhD., MBA, LL.M.
veduci odboru

Informativna poznamka - tento dokument bol vytvoreny elektronicky organom verejnej moci

1C0: 00151866 Sufix: 10122

Dorucuje sa

Sprava a udrzba ciest PreSovského samospravncho kraja, Jesenna 14, 080 05 PreSov, Slovenska republika
ZdruZenie domovych samospray, o.z., Rovniankova 1667/14, 851 02 Bratislava-Petrzalka, Slovenska republika
Frantisek JuraSek, Hlavna 34/34, 080 05 Teriakovce, Slovenska republika

Mgr. Eva Stefanikova, Na vyhliadke 14796/2, 080 05 Presov, Slovenska republika

Ing. Vladimir Bulna, Ku Kyslej vode 13578/12, 080 01 PreSov, Slovenska republika

PRESTY s.r.o., Finticka 2143/7, 080 06 PreSov, Slovenska republika

Obec Dulova Ves, Dulova Ves , 8252 KokoSovce, Slovenska republika

Obec Teriakovce, Teriakovce 54, 080 05 Teriakovcee, Slovenska republika

OKRESNY URAD PRESOV, ODBOR CESTNEJ DOPRAVY A POZEMNYCH KOMUNIKACII, Ndmestie
mieru 3, 080 01 PreSov, Slovenska republika

OKRESNY URAD PRESOV, Oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia, Ndmestie
mieru 3, 081 92 PreSov, Slovenskd republika

OKRESNY URAD PRESOV, ODBOR KRiZOVEHO RIADENIA, Namestie mieru 3, 080 01 Presov, Slovenské
republika

OKRESNY URAD PRESOV, POZEMKOVY A LESNY ODBOR, Masarykova 10, 080 01 Pre$ov, Slovenska

republika

Na vedomie

Obec Ziborské, Zaborské 39, Zaborské, PreSov
Obec Ruska Nova Ves, Ruskd Nova Ves 168, 080 05 Ruska Nova Ves

28/29



Obec Lubotice, Ceskoslovensk)'fch letcov 1622/2, Lubotice, PreSov

Obec Vysna Sebastova, Vyina Sebastova 157, 080 06 Vysna Sebastova

Mesto PreSov, Hlavna 73, 080 01 PreSov 1

Krajsky pamiatkovy trad Presov, Hlavna, Presov

Krajské riaditel'stvo Hasi¢ského a zachranného zboru v PreSove, Poziarnicka 1, 080 01 PreSov 1

Regionalny urad verejného zdravotnictva PreSov, Hollého, 080 01 PreSov 1

Obvodny bansky trad v Kosiciach, Timonova 23, KoSice

Dopravny tirad, Letisko M. R. Stefinika, Bratislava-RuZinov, Bratislava I

PreSovsky samospravny kraj, odbor strategického rozvoja, Namestie mieru, Presov

MINISTERSTVO DOPRAVY SLOVENSKEJ REPUBLIKY Bratislava, odbor cestne) infradtruktiry, Namestie
slobody, Bratislava-Staré Mesto, Bratislava I

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, odbor §tatnej geologickej spravy, Namestic Cudovita Stara
35/1, 812 35 Bratislava - mestska Cast’ Staré Mesto
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